USLUGI TERMINALOWE
STANDARDOWE WARUNKI HANDLOWE
(,,WARUNKI STANDARDOWE”)
BCT- BALTYCKIEGO TERMINALU KONENEROWEGO SP. Z 0.0. W GDYNI, Z ZAREJESTROWANA
SIEDZIBA POD ADRESEM: UL. KWIATKOWSKIEGO 60, 81-127 GDYNIA,
NIP: 586 10 19 759;
WPISANA DO REJESTRU PRZEDSIEBIORCOW PROWADZONEGO PRZEZ SAD REJONOWY
GDANSK-POLNOC W GDANSKU, VIII WYDZIAL. KRAJOWEGO REJESTRU SADOWEGO
POD NUMEREM KRS 0000024234

1. DEFINICJE I INTERPRETACJA

1.1 W niniejszych warunkach standardowych, jesli nie wynika inaczej z kontekstu, nastepujace stowa i wyrazenia
bedg mialy nastepujace znaczenie:

»Agent” bedzie miat znaczenie nadane mu w punkcie 8.1;

»Ladunek” bedzie oznacza¢ towary dowolnego rodzaju, o dowolnym rozmiarze i ci¢zarze/ wymiarze,
transportowane lub majace by¢ transportowane w kontenerze lub kontenerze ponadgabarytowym i obejmuje
wszelkie tadunki nieskonteneryzowane, przewozone na kontenerowcu;

»Oplaty” bedzie miat znaczenie nadane mu w punkcie 9.1;

»Informacje poufne” begda oznaczaé postanowienia niniejszych standardowych warunkéw 1 wszelkie
informacje w dowolnej postaci czy na dowolnym nos$niku, ktore stanowig tajemnice lub ktore nie sg publicznie
dostepne (w catosci lub w czesci, w tym dotyczace konfiguracji lub zbioru komponentéw tych informacji),
miedzy innymi informacje handlowe, finansowe, marketingowe czy techniczne, specjalistyczng wiedze,
tajemnice handlowe, metody biznesowe i inne informacje w jakiejkolwiek postaci i na jakimkolwiek no$niku,
ujawnione ustnie badZz pisemnie, wraz z wszelkimi sposobami odtworzenia wspomnianych informacji w
dowolnej formie lub na dowolnym no$niku, czy tez jakakolwiek cz¢$¢ niniejszych informacji.

»Kontener” bedzie oznaczac pusty, czeSciowo zaladowany lub peten standardowy kontener ISO o dlugosci 20'
(dwadziescia stop),30° (trzydziesci stop), 40" (czterdziesci stop), 45" (czterdziesci pig¢ stop) i szerokosci &'
(osiem stop) oraz wysokosci 8'6"/9'6" (osiem stop sze$¢ cali/dziewigC stop szes¢ cali) obejmujacy migdzy
innymi kontenery typu: dry, flat rack, open top, pallet-wide, bolster, reefer, tanki i inne o wymiarach zgodnych
z ISO 1 spojne z wymogami bezpieczenstwa CSC (Konwencji w sprawie Bezpieczenstwa Kontenerow), ktore
moga by¢ obslugiwane za pomoca chwytni (spreadera) kontenerowe;.

»Kontenerowiec” bedzie oznaczac statek odpowiednio przystosowany do przewozu konteneréw, kontenerow
ponadgabarytowych i/lub tadunkow nieskonteneryzowanych na poktadzie lub pod poktadem, w tym
posiadajacy wszelki sprzet mocujacy, niezbedny dla prawidtowego przymocowania konteneréw w tadowni i na
poktadzie.

»Terminal kontenerowy" lub “BCT” bedzie oznacza¢ obiekty terminala kontenerowego w ramach BCT -
Baltyckiego Terminala kontenerowego Sp. z o0.0. w Gdyni z zarejestrowang siedzibg pod adresem: ul.
Kwiatkowskiego 60, 81-127 Gdynia, o numerze NIP 586 10 19 759; wpisang do Rejestru Przedsigbiorcow
prowadzonego przez Sad Regionalny Gdansk- Polnoc w Gdansku, VIII wydziat Krajowego Rejestru Sadowego
pod numerem KRS 0000024234;

»Nadzor” bedzie oznaczaé:

(a) w odniesieniu do Kontenerow importowych (pelnych lub pustych) 1lub tadunkoéow
nieskonteneryzowanych: (i) okres rozpoczynajacy si¢ w momencie, gdy kontener lub tadunek
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nieskonteneryzowany zostal fizycznie uniesiony z poktadu lub tadowni kontenerowca, lub tez z
powierzchni innych konteneréw znajdujacych si¢ na kontenerowcu i konczy si¢ w momencie
zatadowania kontenera lub fadunku nieskonteneryzowanego $rodek transportu ladowego przy pomocy
sprzgtu przetadunkowego Operatora Terminala w celu jego dostarczenia do odbiorcy, Iub, jesli jest
krotszy, (ii) okres, podczas ktorego uzytkownik jest odpowiedzialny za tadunek w ramach konosamentu
lub innego dokumentu przewozowego, jesli zostal wystawiony;

(b) w  odniesieniu do konteneréw eksportowych (pelnych lub pustych) 1lub tadunkow
nieskonteneryzowanych, okres rozpoczynajacy si¢ w momencie, gdy kontener lub tadunek
nieskonteneryzowany zostat fizycznie uniesiony ze S$rodka transportu ladowego przez sprzet
przetadunkowy Operatora Terminala w celu jego ulozenia na placu kontenerowym terminala
kontenerowego i konczy si¢ w momencie, gdy kontener lub tadunek nieskonteneryzowany zostanie
ztozony na poktadzie lub w tadowni kontenerowca, lub na powierzchni innego kontenera znajdujacego
si¢ na kontenerowcu,

() w odniesieniu do konteneré6w tranzytowych (zaladowanych 1lub pustych) lub tadunkow
nieskonteneryzowanych, okres rozpoczynajacy si¢ w momencie, gdy kontener lub tadunek
nieskonteneryzowany zostal fizycznie uniesiony z poktadu lub tadowni jednego kontenerowca, czy tez
z powierzchni innego kontenera znajdujacego si¢ na kontenerowcu i konczy si¢ w momencie, gdy
kontener lub tadunek nieskonteneryzowany zostanie ztozony na poktadzie lub w tadowni drugiego
kontenerowca, lub na powierzchni innego kontenera znajdujacego si¢ na drugim kontenerowcu;

»Zasady BHP” beda oznaczac ustawowe przepisy Bezpieczenstwa i Higieny Pracy, majace zastosowanie do
dziatalnosci Operatora Terminala;

»Zobowiazania” beda oznacza¢ wszelkie koszty (w tym koszty dochodzenia i obrony w przypadku roszczen),
wydatki, roszczenia, zadania, straty, odszkodowania, zobowiazania, nakazy, przyznane $wiadczenia, mandaty,
kary, postgpowania i orzeczenia jakiegokolwiek rodzaju;

»L.adunek nieskonteneryzowany” oznacza tadunek niemieszczacy si¢ w kontenerze, zaakceptowany do
transportu/ przewozu na kontenerowcu, ktérego nie mozna zatadowaé za pomocg chwytni kontenerowej
(spreadera).

»Kontener ponadgabarytowy” oznacza kontener, ktérego tadunek wykracza ponad standardowe wymiary
kontenera, a ktory musi by¢ tadowany za pomoca specjalnego osprzetu zamocowanego na chwytni
kontenerowej (tzw. pajak, zawiesia).

»SDR" bedg oznacza¢ specjalne prawa ciggnienia, zgodnie z definicja Migdzynarodowego Funduszu
Walutowego;

»Ushugi” beda oznacza¢ wszelkie ustugi, Swiadczone lub zaaranzowane przez Operatora Terminala, w tym bez
ograniczen przetadunek kontenerow lub tadunkow;

»Taryfa” bedzie oznaczaé taryfe lub optaty Operatora Terminala, czyli Taryfe Ustug BCT obowigzujaca w
danym roku.

»TEU” bedzie oznaczaé jednostke odpowiadajaca dwudziestu stopom, a podczas obliczania w TEU kontener
wielko$ci 20' bedzie kontenerem o pojemnosci jednej (1) TEU, a kazdy z konteneréw 30°, 40' i 45' bedzie
kontenerem o pojemnosci dwoch (2) TEU; oraz

»UzZytkownik” bedzie oznaczaé (i) dowolng osobe, na rzecz, ktorej Swiadczone sg ustugi BCT lub ktéra z nich
korzysta, w tym bez ograniczen wilasciciel, podmiot czarterujacy (jakiegokolwiek rodzaju) czy inna osoba, ktora
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jest zainteresowana lub moze zainteresowac si¢ przybyciem kontenerowca do terminala kontenerowego, kapitan
kontenerowca czy jakakolwiek osoba, kontrolujgca dziatania kontenerowca, wlasciciel czy inna osoba mogaca
zainteresowaé si¢ tadunkiem, ktora jest zainteresowana lub moze zainteresowac si¢ kontenerami, instalacja,
maszynami, opakowaniem, skrzynig czy paleta, (ii) wlasciciela lub inna osobe, ktora jest zainteresowana lub
moze zainteresowac si¢ pojazdem drogowym lub kolejowym, ktory wjezdza na teren terminala kontenerowego,
oraz (iii) dowolng osobe, ktéra prowadzi Iub obsluguje taki pojazd, a takze ktéra korzysta z terminala
kontenerowego lub wjezdza na jego teren.

»Spedytor” bedzie oznaczaé podmiot spedycyjny organizujacy i nadzorujacy transport kontenera i/lub tadunku,
w relacjach ladowych.

»Statek” bedzie oznacza¢ dowolny statek transportujacy tadunek do terminala kontenerowego, w tym
kontenerowce, inne statki towarowe i statki typu ro-ro;

»TOS” bedzie oznacza¢ Terminal Operating System, np. system informatyczny stosowany w BCT w przypadku
operacji obstugi tadunkow.

1.2 Ustugi zapewniane przez BCT beda rozliczane w oparciu o:
1.2.1  Niniejsze warunki standardowe;

1.2.2  Procedury terminala (regulamin operacyjny), w ktorych przedstawione zostang szczegoétowe zasady
dotyczace obstugi tadunkéw w zakresie nieobjetym niniejszymi standardowymi warunkami, a ktore
zostaly podane w zalgczniku A do niniejszych warunkow;

1.2.3  Regulamin taryfowy Operatora Terminala

1.2.4  uzgodnienia i umowy handlowe pomiedzy stronami, jak réwniez dokumentacja $wiadczaca o ich
wdrozeniu; oraz

1.2.5 przepisy ustawowe majace zastosowanie do ustug Swiadczonych przez BCT.
1.3 W niniejszych warunkach standardowych:

1.3.1  Przepis ustawowy obejmuje jego odniesienie do przepisu ustawowego wraz z wszelkimi zmianami lub
na nowo uchwalonego przepisu, badz obu ich rodzajow w stosownym okresie czasu, jak réwniez
przepisow pomocniczych lub innych elementéw w ramach przepisu ustawowego, istniejacego lub
ponownie uchwalonego;

1.3.2 slowo osoba odnosi si¢ rowniez do rzadu, panstwa, agencji panstwowej, korporacji, organu
korporacyjnego, stowarzyszenia czy spotki osobowej;

1.3.3 stowo osoba odnosi si¢ réwniez do prawnych, osobistych przedstawicieli tej osoby, nastepcoOw i
uprawnionych cesjonariuszy;

1.3.4 liczba pojedyncza obejmuje rowniez liczb¢ mnoga i odwrotnie (chyba, ze z kontekstu wynika inaczej);

1.3.5 wszelkie stowa nastepujace po stowach ,,w tym” beda interpretowane bez ograniczen, jako ogoélnie
odnoszace si¢ do stow poprzedzajacych;

1.3.6  odniesienie do warunku, jesli nie wynika inaczej z kontekstu, odnosi si¢ do klauzuli niniejszych
standardowych warunkow.

1.4 Nagtowki zastosowane w niniejszych warunkach standardowych nie maja wplywu na ich interpretacje.
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2.1

22
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3.1

4.1

4.2

4.3

4.4

USLUGI
Operator Terminala:

2.1.1 bedzie $wiadczyl ushugi na podstawie niniejszych standardowych warunkéw i zgodnie z nimi,
doktadajgc uzasadnionych staran i wykorzystujac posiadane umiejetnosci

2.1.2  bedzie przestrzega¢ wszelkich obowigzujacych praw i przepisoOw, majgcych zastosowanie do
okreslonych ustug;

2.1.3  uzyska wszelkie niezbg¢dne licencje 1 zezwolenia, wymagane dla dziatalno$ci w charakterze Operatora
Terminala i $wiadczenia ustug przetadunkowych.

Operator Terminala, dziatajac zgodnie z okre§lonymi instrukcjami pisemnymi, udzielonymi przez uzytkownika
1 zaakceptowanymi przez Operatora Terminala na pi$mie, zastrzega sobie jednoczes$nie prawo do catkowitej
swobody w zakresie srodkow czy procedur, stosowanych w trakcie $wiadczenia ustug. Operator Terminala
moze odstapi¢ od instrukcji uzytkownika (zaakceptowanych przez Operatora Terminala badz nie) w dowolnym
zakresie, jesli uzna, ze jest to konieczne ze wzgledu na interes uzytkownika, a uzytkownik zwroci operatorowi
terminala wszelkie uzasadnione wydatki w zwigzku z tym poniesione.

Terminal kontenerowy dziata przez dwadziescia cztery godziny na dobe, kazdego dnia w roku.
ZAKRES I ZASTOSOWANIE NINIEJSZYCH STANDARDOWYCH WARUNKOW
Niniejsze warunki standardowe majg zastosowanie do:

3.1.1  wszelkich ustug $wiadczonych przez BCT na rzecz uzytkownika;

3.1.2  korzystania z terminala kontenerowego i/lub obiektéw terminala kontenerowego przez dowolnego
uzytkownika;

3.1.3  wszelkich statkow cumujacych przy terminalu kontenerowym;

oraz obowiagzuja wszystkich uzytkownikéw, na rzecz ktérych §wiadczone sg ustugi lub ktorzy z nich korzystaja,
oraz tych ktorzy korzystaja i/lub wjezdzaja na teren terminala kontenerowego.

ZGLOSZENIE ZAPOTRZEBOWANIA NA STANOWISKO NABRZEZOWE

Stanowiska przy nabrzezu bgda przyznawane na zasadzie pierwszenstwa przybycia, w zalezno$ci od uzgodnien
dotyczacych cumowania z innymi uzytkownikami terminala kontenerowego i procedurami terminala.

Uzytkownik wystosuje powiadomienie o zapotrzebowaniu na stanowisko nabrzezowe przy terminalu
kontenerowym do Operatora Terminala na co najmniej 36 godzin przed przyblizonym czasem przybycia statku,
a nastgpnie na 18 i 12 godzin przed szacunkowym czasem przybycia.

Jezeli statek przybedzie do terminala kontenerowego w czasie nie pdzniejszym niz 4 godziny od uzgodnionego
czasu przybycia, Operator Terminala dotozy staran w celu zapewnienia stanowiska nabrzezowego w zalezno$ci
od dostepnosci stanowisk.

W  odniesieniu do kazdego statku, uzytkownik wprowadzi do TOS wszelkie dane kontenerow
importowych/eksportowych/tranzytowych lub tadunkéw drobnicowych pozwalajace na ich obstuge, w czasie
umozliwiajagcym przygotowanie obstugi statku (p. zal. A — Regulamin Operacyjny). Terminal kontenerowy i
uzytkownik uzgodnig maksymalng liczbg operacji. Operator Terminala przypisze statek do okienka czasowego
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5.1

5.2

53

54

operacji nabrzezowych, w trakcie ktorego swiadczone beda ustugi. Uzytkownik postara sig, by statek opuscit
stanowisko nabrzezowe pod koniec okienka czasowego, wspomnianego w poprzednim zdaniu.

OBOWIAZKI I GWARANCJE UZYTKOWNIKA

Uzytkownik dostarczy wszelkie wymagane dokumenty i informacje potrzebne do przygotowania obstugi statku
na co najmniej 12 godzin przed przyblizonym czasem przybycia statku.

Przez caly czas zacumowania statku przy terminalu kontenerowym uzytkownik upewni sie, ze:

5.2.1 statek posiada odpowiednie o$wietlenie oraz ze zapewniono bezpieczny sposoéb wejscia na statek i
zej$cia ze statku (dla personelu Operatora Terminala);

5.2.2  jest zapewniona obecnos¢ na poktadzie odpowiednio wyszkolonych i doswiadczonych oficerow i zatogi
w celu sprawowania nadzoru i reagowania na sytuacje zagrozenia, oraz umozliwienia wy§wiadczenia
ustug przez Operatora Terminala;

5.2.3 silniki statku s3 utrzymywane w stanie gotowosci, co pozwoli zareagowaé na sytuacje zagrozenia i
unikna¢ opoznien w opuszczeniu stanowiska nabrzezowego;

5.2.4 czlonkowie zatogi statku przez caty czas przestrzegaja przepisow BHP, oraz

5.2.5 zaloga statku przestrzega wszystkich stosownych przepisow i wymogoéw prawnych dotyczacych statku,
tadunku, konteneréw, dziatan statku i korzystania z terminala kontenerowego.

Uzytkownik bedzie ponosit wytaczng odpowiedzialno$¢ za przestrzeganie wszelkich wymogow formalnych,
procedur i rozporzadzen stosownych wladz celnych i organow rzadowych i innych organdéw, wlasciwych dla
danej kwestii i zwigzanych z tadunkiem, kontenerami i/lub statkiem, oraz za uzyskanie wszelkich koniecznych
zezwolen 1 upowaznien, wymaganych dla przetadunku konteneréw i tadunku (import/eksport/tranzyt).

Gwarancje uzytkownika
5.4.1 Uzytkownik gwarantuje i oSwiadcza, ze:

(a) jest upowazniony do zawarcia umowy z operatorem terminala zgodnie z niniejszymi
warunkami standardowymi w odniesieniu do statku, tadunku i kontenerow, oraz ze akceptuje
niniejsze warunki standardowe nie tylko w swoim imieniu, ale réwniez jako agent dziatajacy
na rzecz i w imieniu wilascicieli statku (jesli zostat wyczarterowany przez uzytkownika),
tadunku i1 konteneréw, lub jakiejkolwiek innej osoby, ktora jest zainteresowana lub moze by¢
zainteresowana tadunkiem;

(b) wszelkie dokumenty i informacje dostarczone przez uzytkownika lub jego przedstawicieli w
zwigzku z jakimkolwiek tadunkiem i/lub kontenerami sg kompletne i rzetelne.

(c) Dane w awizacji kontenera/ drobnicy sa prawidlowe. Za prawidlowos¢ danych awizacji
odpowiada awizujagcy. Wszelkimi ewentualnymi kosztami wynikajacymi z rozbieznosci
pomiedzy awizacja, a stanem faktycznym, zostanie obcigzony Spedytor/ awizujacy.

5.4.2 Co do tadunku i konteneréw, uzytkownik gwarantuje i o§wiadcza, ze:

(a) sg one odpowiednio i wystarczajaco przygotowywane, zapakowane, sztauowane, oznakowane
i/lub opisane, a tego rodzaju przygotowywanie, opakowanie, sztauowanie, oznakowanie i opis
sg dostosowane do operacji czy transakcji, ktorym maja by¢ poddane tadunki i kontenery;
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(b)
(c)
(d)

(e)

S

(2

(h)

(1)

nie beda wydziela¢ szkodliwych pytow, gazoéw, opardow, ptynéw czy promieniowania.
Bedg szczelne - bez wyciekow.

nie sg zanieczyszczone, skazone insektami, zepsute lub zaatakowane przez grzyby i nie stang
si¢ takie podczas przebywania na terenie terminala kontenerowego;

nie sg przegrzane lub niewystarczajaco ogrzane i nie stang si¢ takie podczas przebywania na
terenie terminala kontenerowego;

nie sg zanieczyszczone i nie spowoduja zagrozenia, obrazen, zanieczyszczenia lub szkod w
stosunku do dowolnej osoby, terminala kontenerowego, innego tadunku, sprzetu czy statku,
badz $rodowiska w ich poblizu czy ogoélnego srodowiska;

nie wymagaja szczeg6lnej ochrony dla utrzymania ich wtasciwego stanu (innej niz uzgodnione;j
na pi$mie pomigdzy stronami) w zwiazku z wrazliwo$cig na goraco, zimno, wilgotno$¢, sol,
spladrowanie czy blisko$¢ innego tadunku, czy tez z latwopalno$cia, lecz pozostang
bezpieczne, jesli beda pozostawione na wolnym powietrzu lub w pomieszczeniu zamknigtym
na terenie terminala kontenerowego, jesli tak uzgodniono z operatorem Terminala;

nie zawieraja narkotykow, towaréw zabronionych Iub skradzionych, towaréw przemycanych,
materiatu pornograficznego czy innego niezgodnego z prawem materiatu, oraz

sa dostosowane do zamierzonego celu oraz mogg by¢ obstlugiwane w odpowiednich warunkach
przez Operatora Terminala.

W innych wypadkach, tadunki i kontenery nie zostang wpuszczone na teren BCT.

5.5 Zwolnienie z odpowiedzialno$ci

5.5.1 Uzytkownik jak najszybciej zwolni Operatora Terminala z wszelkiej odpowiedzialnosci i zobowigzan,

nalozonych czy ponoszonych przez Operatora Terminala, jego pracownikow, osoby §wiadczace ustugi

na rzecz Operatora Terminala, agentdw, ubezpieczycieli czy reasekuratorow w wyniku lub w zwigzku

z nastgpujacymi okoliczno$ciami:

(a) niewywigzania si¢ przez uzytkownika zobowiazan, o§wiadczen i/lub gwarancji udzielonych w
ramach warunku 5;
(b) dziatan Operatora Terminala prowadzonych zgodnie z instrukcjami uzytkownika.
6. LADUNKI NIEBEZPIECZNE
6.1 Poza okoliczno$ciami, w ktorych Operator Terminala wyrazi uprzednig zgod¢ na pi§mie, operator nie zgadza

si¢ na obstugg tadunku, ktory jest lub moze stac si¢ niebezpieczny (niezaleznie od tego, czy zostal wymieniony

w ramach kodekséw migdzynarodowych czy w instrukcjach), palny, prowadzacy do uszkodzen, powodujacy

obrazenia (co obejmuje materiaty radioaktywne), szkodliwy lub tez taki, ktory przyczynia si¢ lub moze

przyczynic si¢ do zniszczenia mienia lub obrazen jakiejkolwiek osoby. W przypadku, gdy Operator Terminala

wyrazi pisemng zgode¢ na obstuge fadunku o niebezpiecznym charakterze:

6.1.1
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uzytkownik jak najszybciej dostarczy operatorowi terminala informacje niezbedne do wykonania
jego obowigzkow w zwigzku z tadunkiem, zgodnie z obowigzujacymi przepisami,
rozporzadzeniami i/lub wymaganiami, w tym bez ograniczen informacje na temat rodzaju
tadunku, odpowiedniego sposobu i metody sktadowania, obstugi i transportu; oraz



6.2

6.3

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

8.1

6.1.2 konieczne jest wyrazne oznaczenie kontenera na stronie zewnetrznej, ze wskazaniem rodzaju i
charakteru tadunku, aby mozna byto zapewni¢ zgodno$¢ z obowigzujacymi przepisami,
rozporzadzeniami i/lub wymaganiami.

Jezeli uzytkownik nie dostarczy wspomnianych informacji, a Operator Terminala nie bedzie $wiadomy
niebezpiecznego charakteru fadunku i niezbgdnych $rodkdéw ostroznosci, ktore nalezy podjaé, oraz jesli w
dowolnym momencie tadunek zostanie uznany za zagrazajacy zyciu czy mieniu, moze by¢ zniszczony lub
unieszkodliwiony, zgodnie z okoliczno$ciami, bez odszkodowania, a uzytkownik bedzie ponosit
odpowiedzialno$¢ za wszelkie zobowigzania wynikajace z ustug, zniszczenie lub unieszkodliwienie tadunku.
Obowigzek udowodnienia, ze Operator Terminala byt swiadomy doktadnego charakteru niebezpieczenstwa,
zwigzanego z obstugg tadunku cigzy na uzytkowniku.

Uzytkownik zwolni Operatora Terminala i zabezpieczy go od wszelkiej odpowiedzialnosci, wynikajacej z
naruszenia postanowien warunku 6.

PRAWA OPERATORA TERMINALA:

Operator Terminala moze w dowolnym momencie dokona¢ inspekcji statku, pojazdu, tadunku, kontenera,
sprzgtu czy innego rodzaju wlasnosci w posiadaniu uzytkownika, badZ dokona¢ kontroli w celu sprawdzenia
zgodnosci z niniejszymi standardowymi warunkami.

Operator Terminala zastrzega sobie prawo do zawieszenia $wiadczenia ustug w przypadku jakiegokolwiek
naruszenia niniejszych standardowych warunkow.

Operator Terminala ma wylgczne prawo do mocowania/rozmocowania fadunkéw na statkach chyba, ze strony
uzgodnig inaczej. Optatg za ww. ustugi zostanie obcigzony podmiot awizujacy Statek.

Operator Terminala zastrzega sobie prawo do wstawienia kontenera z wyciekiem do wanny awaryjnej oraz do
obcigzenia Spedytora wszelkimi kosztami mogacymi wystgpié z tego tytutu.

Operator Terminala moze odmowié przyjecia zniszczonych lub uszkodzonych konteneréw oraz tadunkow
drobnicowych, Iub dowolnego kontenera, ktorego stan jego zdaniem jest niezadowalajacy.

Operator Terminala moze odmowié¢ obstugi jakiegokolwiek kontenera czy tadunku, ktérego cigzar przekracza
zadeklarowany ci¢zar lub bezpieczne obciazenie robocze dowolnego sprzetu obstugi tadunkéw. Jezeli w
dowolnym momencie sprzg¢t obstugi tadunkéw Operatora Terminala bedzie wykorzystywany do obshugi
przecigzonego kontenera lub fadunku, uzytkownik zwolni Operatora Terminala i zabezpieczy go w odniesieniu
do wszelkiej odpowiedzialno$ci, zwigzanej ze strata lub zniszczeniem mienia, $miercig lub obrazeniami
osobistymi wynikajacymi z lub spowodowanymi przez obstuge przecigzonego kontenera lub tadunku.

Operator Terminala moze zainstalowa¢ i obstugiwa¢ wszelkie urzadzenia nadzorujace w celu ochrony
bezpieczenstwa mienia i swoich klientow oraz stron trzecich, ktore moga poméc w dochodzeniu i/lub $ciganiu
w zwigzku z jakimkolwiek czynem zabronionym lub domniemanym naruszeniem niniejszych warunkow
standardowych.

AGENT

Uzytkownik moze, po uprzednim pisemnym powiadomieniu Operatora Terminala, mianowaé agenta w
odniesieniu do ustug (w niniejszych warunkach okreslanego mianem ,,agenta”), w ktérym to przypadku
uzytkownik bedzie musiat upowazni¢ agenta do dziatania w jego imieniu w odniesieniu do wszelkich kwestii
wymienionych w niniejszych warunkach, w tym do zaptacenia na rzecz lub otrzymania od Operatora Terminala
wszelkich naleznych kwot zgodnie z niniejszymi standardowymi warunkami, chyba, ze uzytkownik
poinformuje Operatora Terminala o jego odwotaniu w dowolnym p6zniejszym okresie czasu, oraz:
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9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

8.1.1 Operator Terminala begdzie uprawniony w dowolnym momencie oraz w stosownych odstepach
czasowych do dziatania na podstawie instrukcji, zgloszen, powiadomien i innych komunikatow od
agenta, bez koniecznos$ci wezesniejszej konsultacji z uzytkownikiem oraz do otrzymywania od agenta
i zaplaty na jego rzecz naleznych kwot zgodnie z niniejszymi standardowymi warunkami
(uwzgledniajac wszelkie znizki);

8.1.2 wszelkie platnosci wykonane przez Operatora Terminala na rzecz agenta zgodnie z niniejszymi
standardowymi warunkami bedg przechowywane przez agenta w celu przekazania ich uzytkownikowi,
a fakt otrzymania platnosci przez agenta bedzie wystarczajacy do uznania, ze Operator Terminala
wywiazal si¢ ze zobowigzan w odniesieniu do takiej ptatnosci; oraz

8.1.3 uprawnienia nadane operatorowi terminala zgodnie z warunkiem 8.1.1 powyzej nie wygasna do
momentu otrzymania przez Operatora Terminala pisemnego powiadomienia od uzytkownika o
zaprzestaniu dziatan na podstawie wspomnianego komunikatu lub zaprzestaniu otrzymywania i/lub
wnoszenia ptatnosci od lub na rzecz agenta od tego momentu.

STAWKI I PLATNOSC

W zamian za wys$wiadczone ustugi, uzytkownik poniesie optaty obliczone zgodnie z Taryfa (,,oplaty”).
Operator Terminala bedzie uprawniony do zmiany taryfy w dowolnym momencie z 30-dniowym pisemnym
powiadomieniem uzytkownika, przy czym zmiana ta wejdzie w zycie ostatniego dnia miesigca kalendarzowego.

Wszelkie ptatnosci beda wykonywane na podstawie faktur w ciagu 14 dni od daty wystawienia, chyba Ze strony
uzgodnig inaczej.

W przypadku, gdy uzytkownik nie dokona ptatnosci za ushugi w wyznaczonym okresie czasu lub nie spetni
wymagan niniejszych warunkoéw, Operator Terminala bedzie mial prawo zgodnie z wlasnym uznaniem do
natychmiastowego wycofania si¢ z wszelkich dodatkowych uzgodnien pomigdzy operatorem terminala a
uzytkownikiem i/lub réwniez do odmowy przyjmowania zlecen od uzytkownika i/lub zawieszenia S$wiadczenia
jakichkolwiek dalszych ustug na rzecz uzytkownika. W przypadku, gdy uzytkownik konsekwentnie uchyla si¢
od terminowych ptatnosci na rzecz Operatora Terminala, Operator Terminala bedzie miat prawo do zazadania
przedptaty za ustugi, kaucji lub innego zabezpieczenia, bez uszczerbku dla korzystania przez Operatora
Terminala z innych przystugujacych mu praw w ramach niniejszych warunkow i stosownych porozumien.

Wszelkie oplaty nie zawierajg podatku VAT czy innych podatkow, cet lub optat, naktadanych w stosownych
okresach czasu przez rzad czy inny organ, a ktére musza by¢ zaptacone przez uzytkownika w wysokosci i w
sposob okreslony prawem.

Wszelkie nalezne ptatnosci od uzytkownika zgodnie z niniejszymi standardowymi warunkami powinny by¢
uiszczane w pelnej kwocie, bez jakichkolwiek odliczen, znizek, ograniczen czy warunkow, oraz bez
odejmowania kosztéw bankowych czy zatrzymywania kwot w zwigzku z roszczeniem wzajemnym lub w jego
wyniku.

Operator Terminala zastrzega sobie prawo do naliczania odsetek w wysokosci ustawowej w odniesieniu do
wszelkich kwot, ktore nie zostaty zaptacone w wyznaczonym dniu.

Uzytkownik upowazni Operatora Terminala do wysytania faktur w formacie elektronicznym oraz przekaze
operatorowi terminala wszelkie dane kontaktowe, niezbedne do wystawiania i wysylania takich faktur.
Uzytkownik bedzie odpowiedzialny za poprawno$¢ danych i ich aktualizacje. W przypadku jakichkolwiek
zmian w zakresie danych kontaktowych, uzytkownik bedzie musiat poda¢ zaktualizowane dane w ciggu 7 dni
od wystapienia zmiany.
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9.8

10.

10.1

10.2

10.3

10.4

Bez uszczerbku dla jakichkolwiek praw czy $rodkow prawnych, ktére przystuguja operatorowi terminala
zgodnie z niniejszymi standardowymi warunkami czy obowigzujacymi przepisami, zasadami czy
rozporzadzeniami, operatorowi terminala przystuguje prawo do ogdlnego badz szczegdlnego zastawu w
odniesieniu do tadunku, kontenerow czy dokumentacji z nimi zwigzanej w zwigzku z wszelkimi naleznymi
kwotami na rzecz Operatora Terminala w ramach niniejszych standardowych warunkow w dowolnym okresie
czasu, badz w ramach obowigzujacych przepiséw, zasad czy rozporzadzen, a Operator Terminala bedzie miat
prawo do skorzystania z zastawu i jego wykonania zgodnie z ich postanowieniami.

ODPOWIEDZIALNOSC
Statek

10.1.1 Operator Terminala bedzie ponosi¢ odpowiedzialnos¢ wylacznie za straty lub zniszczenia dotyczace
statku, w tym osprzetu lub urzadzen jedynie w zakresie, w jakim zostaly one spowodowane ze wzgledu
na zaniedbania lub umys$lne dziatanie ze strony Operatora Terminala badZz dowolnej innej strony, za
ktora ponosi odpowiedzialno$¢ Operator Terminala.

10.1.2 Odpowiedzialno$¢ Operatora Terminala w ramach warunku 10.1.1 ogranicza si¢ do nizszej wartosci z
wymienionych ponizej: (a) uzasadnionych kosztéw naprawy czy odtworzenia (za pomocg przedmiotu
w tym samym wieku i o tych samych warunkach) i (b) 5 000 000 USD w odniesieniu do incydentu czy
szeregu powigzanych incydentow.

Kontenery

10.2.1 Operator Terminala bedzie ponosi¢ odpowiedzialno$¢ wytacznie za straty lub zniszczenia dotyczace
kontenera jedynie w zakresie, w jakim zostaly one spowodowane ze wzgledu na zaniedbania lub
umyslne dziatanie ze strony Operatora Terminala badz dowolnej innej strony, za ktorg ponosi
odpowiedzialno$¢ Operator Terminala.

10.2.2 Odpowiedzialno$¢ Operatora Terminala w ramach warunku 10.2.1 ogranicza si¢ do uzasadnionych
kosztow naprawy czy odtworzenia kontenera (za pomoca przedmiotu w tym samym wieku i o tych
samych warunkach).

Fadunek

10.3.1 Operator Terminala (badz jakakolwiek inna strona, za ktorg Operator Terminala ponosi
odpowiedzialno$¢) bedzie uprawniony do skorzystania z argumentdéw obrony, ograniczen i wylaczen
odpowiedzialnosci, przystugujacych uzytkownikowi w ramach konosamentu czy innej dokumentacji
przewozowej, bedacych dowodem zlecenia przewozu, wystawionego w zwigzku z fadunkiem
przewozonym przez uzytkownika.

10.3.2 W przypadku, gdy w odniesieniu do tadunku nie wydano konosamentu badz innych dokumentow
przewozowych wymienionych powyzej, Operator Terminala bedzie ponosi¢ odpowiedzialno$é
wylacznie za straty lub zniszczenia dotyczace tadunku jedynie w zakresie, w jakim zostaty one
spowodowane ze wzgledu na zaniedbania lub umys$lne dziatanie ze strony Operatora Terminala badz
dowolnej innej strony, za ktorg odpowiada Operator Terminala, a taka odpowiedzialnos¢ bedzie
ograniczona do nizszej z dwdch warto$ci wymienionych ponizej: (a) uzasadnionych kosztéw naprawy
czy odtworzenia tadunku (za pomocg przedmiotu w tym samym wieku i o takich samych warunkach),
oraz (b) 2 SPC na kilogram cig¢zaru utraconego lub zniszczonego tadunku brutto.

Opdznienie
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10.4.1 Operator Terminala niniejszym nie bierze zadnej odpowiedzialno$ci (w tym za zaniedbania) w
zwigzku z niewywigzaniem si¢ z wyswiadczenia ustug w ustalonym terminie czy jakimkolwiek
opo6znieniem (co dotyczy ushug zwigzanych z kontenerami, tadunkiem czy kontenerowcami).

10.4.2 Bez uszczerbku dla warunku 10.4.1 powyzej, w przypadku uznania odpowiedzialno$ci Operatora
Terminala za straty czy zniszczenia wywotane opdznieniem, lub jesli Operator Terminala nie
wywiaze si¢ z terminu uzgodnionego w ramach warunku 10.4.1, wowczas odpowiedzialno$é¢
operatora za takie opoznienie badz niewywigzanie si¢ w zadnym wypadku nie moze przekroczy¢
sumy rownej kwocie optat za wySwiadczone ushugi zapewnione w odniesieniu do stosownych
kontenerow, fadunkéw czy kontenerowcow.

10.5 Wylaczenia

10.5.1

10.5.2

10.5.3

Operator Terminala nie bgdzie odpowiedzialny za straty lub zniszczenia dotyczace statku, kontenera
czy tadunku zgodnie z postanowieniami niniejszego warunku 10, chyba, ze uzytkownik moze
stwierdzi¢, ze wspomniane straty lub zniszczenia zostaty bezposrednio spowodowane przez Operatora
Terminala badz dowolng inng strong, za ktora ponosi odpowiedzialno$¢ Operator Terminala w okresie
nadzoru (nad tadunkiem lub kontenerami) sprawowanego przez Operatora Terminala badZz dowolng
inng strone, za ktorg ponosi odpowiedzialno§é Operator Terminala. Jezeli do strat lub zniszczen doszto
wskutek dziatan lub zaniechan uzytkownika lub jakiejkolwiek innej osoby, Operator Terminala bedzie
zwolniony z odpowiedzialno$ci zgodnie z warunkiem 10 w zakresie, w jakim to dziatanie badz
zaniechanie przyczynito si¢ do straty lub zniszczenia.

Operator Terminala nie bedzie odpowiedzialny za straty lub zniszczenia dotyczace statku, kontenera
czy tadunku zgodnie z postanowieniami niniejszego warunku 10, chyba, ze zastosowano sprzgt obstugi
tadunkow Operatora Terminala.

Za wyjatkiem postanowien warunku 10, Operator Terminala nie bedzie odpowiedzialny za
jakiekolwiek straty lub zniszczenia dotyczace statku, kontenera czy tadunku zgodnie z postanowieniami
niniejszego warunku 10 (spowodowane zaniedbaniami czy wynikajace z innych przyczyn).

10.6  Ogodlny zakres odpowiedzialnosci

10.6.1

10.6.2

10.6.3
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Przetwarzanie danych osobowych, ktorych Operator Terminala jest administratorem, bedzie si¢
odbywa¢ w systemach informatycznych Operatora Terminala zgodnie z wymogami wynikajacymi z
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016r. oraz
Ustawy o ochronie danych osobowych z p6zniejszymi zmianami.

Uzytkownik zobowiazuje si¢ do zapoznania swoich pracownikow i podwykonawcoéw z procedurami i
instrukcjami obowigzujagcymi na terenie Operatora Terminala dostepnymi na stronie internetowe;j
http://www.bct.gdynia.pl/dla-klientow/regulaminy-i-procedury oraz respektowania tych przepiséw i
zasad.

Niezaleznie od jakichkolwiek innych postanowien niniejszych standardowych warunkéw, Operator
Terminala nie poniesie zadnej odpowiedzialnosci za utrate zyskow, sprzedazy, dziatalnosci, dobrego
imienia czy reputacji, jak rowniez za roszczenia osob trzecich (w kazdym przypadku, niezaleznie od
tego, czy sg to roszczenia bezposrednie, czy posrednie), czy tez za jakiekolwiek posrednie czy
wynikowe straty w zwigzku z jakimikolwiek roszczeniami, stratami czy szkodami, wynikajacymi z
odpowiedzialno$ci deliktowej (w tym za zaniedbania), uzyczenia, naruszenia umowy, naruszenia
obowigzkow ustawowych, czy innymi w zwigzku z niniejszymi standardowymi warunkami (w tym
op6znieniem kontenerowca czy tadunku) lub w zwiazku z rozwigzaniem umowy zgodnie z niniejszymi
standardowymi warunkami



10.6.4 Zadne postanowienie niniejszych standardowych warunkéw nie bedzie wylaczato czy ograniczato
odpowiedzialnosci Operatora Terminala za $mieré lub obrazenia osobiste spowodowane przez
zaniedbanie czy tez jakiekolwiek inne dziatanie czy zaniechanie, gdyz taka odpowiedzialno$¢ nie moze
ulec wylgczeniu lub ograniczeniu zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

10.7  Powiadomienie o roszczeniach

10.7.1 Wszelkie roszczenia zglaszane przez uzytkownika i skierowane przeciwko operatorowi terminala,
wynikajace z jakichkolwiek ustug $wiadczonych na rzecz uzytkownika, lub takich, ktére Operator
Terminala zobowiazat si¢ wyswiadczy¢, muszg by¢ zgloszone na pismie lub poczta elektroniczng na
adres: reklamacje@bct.gdynia.pl do Operatora Terminala w uzasadnionym terminie, ktéry nie

powinien przekracza¢ trzydziestu (30) dni od daty wystapienia zdarzenia, ktore mialo by¢ przyczyna
wystgpienia przeciwko operatorowi terminala.

10.7.2 Operator terminala ma prawo domaga¢ si¢ dodatkowych dokumentéw od sktadajacego reklamacje i
poswiadczenia ich w terminie 14 dni od daty zgtoszenia reklamacji.

10.7.3 Strony uzgadniaja, ze wszelkie roszczenia, ktore nie zostang skierowane i zgloszone zgodnie z
warunkiem 10.7.1 beda uznawane za niewazne i nie bedg honorowane.

10.8  Zwolnienie z odpowiedzialno$ci w zwigzku z okoliczno$ciami poza zakresem odpowiedzialnosci

10.8.1 Uzytkownik jak najszybciej zwolni Operatora Terminala z wszelkiej odpowiedzialnos$ci i zobowigzan,
nalozonych czy ponoszonych przez Operatora Terminala, jego pracownikow, osoby $§wiadczace ustugi
na rzecz Operatora Terminala, agentdw, ubezpieczycieli czy reasekuratorow w wyniku lub w zwigzku
z jakimkolwiek roszczeniem strony trzeciej (w tym bez ograniczen roszczeniem wiasciciela fadunku
czy innej osoby, ktora jest zainteresowana lub ktoéra moze zainteresowaé si¢ tadunkiem, czy tez
organdéw celnych) (w niniejszym warunku okre$lanego mianem ,,roszczenia strony trzeciej”):

(a) w przypadku, gdy roszczenie strony trzeciej wynika z ushug lub jest z nimi zwigzane
(niezaleznie od tego, czy wynika z zaniedbania Operatora Terminala czy innych przyczyn);
oraz

(b) w zakresie, w jakim roszczenie strony trzeciej przekracza zakres odpowiedzialnosci Operatora
Terminala wobec uzytkownika w ramach standardowych warunkow.

10.9  Bez uszczerbku dla jakichkolwiek postanowien niniejszych standardowych warunkéw, uzytkownik wtaczy do
konosamentu lub innych dokumentow przewozowych bedacych dowodem zlecenia przewozu tadunku
przewozonego przez uzytkownika klauzule, ktéra stanowi, ze podczas dziatan w trakcie obowigzywania
niniejszych warunkéw lub zgodnie z niniejszymi warunkami, Operator Terminala bedzie mial prawo do
odniesienia korzysci z wszelkich postanowien czy klauzul figurujagcych w konosamencie czy dokumencie
przewozowym wylacznie w zakresie, w jakim te klauzule przynosza korzys$¢ uzytkownikowi, a Operator
Terminala oraz jakakolwiek strona, za ktorg Operator Terminala ponosi odpowiedzialno$¢ niniejszym akceptuje
taka korzys¢.

10.10 Operator Terminala upowaznia, uprawnia i instruuje uzytkownika do dziatania, a uzytkownik niniejszym
zgadza si¢ dziata¢ jako powiernik i/lub agent Operatora Terminala w ograniczonym celu, ktory dotyczy jedynie
spetnienia postanowien punkcie 10.9.

11. UBEZPIECZENIE

11.1  Operator Terminala nie ma jakiegokolwiek obowiazku posiadania ubezpieczenia mienia w odniesieniu do
konteneréw, fadunku czy kontenerowcow.
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11.2

12.

12.1

13.

13.1

13.2

13.3

13.4

14.

14.1

14.2

Operator Terminala na wlasny rachunek zapewni i bedzie optacaé polisy ubezpieczeniowe, obejmujace:

11.2.1 wszelkie zaakceptowane przez niego zobowigzania zgodnie z niniejszymi standardowymi
warunkami, oraz

11.2.2 zgodne z wszelkimi wymogami prawnymi, w tym publicznymi lub dotyczacymi odpowiedzialno$ci
wzgledem os6b trzecich.

SILA WYZSZA

Zadna ze stron nie bedzie ponosi¢ odpowiedzialnosci za jakiekolwiek straty lub zniszczenia dotyczace tadunku,
kontenera czy kontenerowca, opdéznienie w wykonaniu lub niewykonanie zobowigzan w ramach niniejszych
warunkéw standardowych w zakresie, w jakim takie opdznienie czy niewykonanie wynika ze zdarzen sity
wyzszej, powodzi, niekorzystnych warunkéw pogodowych, burzy, epidemii, pandemii, spelnienia wymogow
przepisoéw, nakazow, zasad czy rozporzadzen jakichkolwiek organow rzadowych czy innych, dziatan organow
rzadowych Iub na szczeblu migdzynarodowym, wojny czy sytuacji wyjatkowej na terenie kraju, zamieszek,
niepokojow spotecznych, aktow terroryzmu, piractwa, pozaru, wybuchu, dzialania gorgca czy zimna (w tym
goraca w ramach samego tadunku czy niezamierzonej ekspozycji na §wiatto naturalne badz sztuczne), dziatan
kryminalnych, wptywu wiruséw komputerowych, lokautéw, strajkow i innych sporow przemystowych (w
kazdym przypadku, niezaleznie od tego, czy dotycza sily roboczej danej strony, czy tez nie), niedoboréw
pracowniczych, materiatdw czy ustug, jak rowniez braku zdolnosci czy opdznien w zakresie pozyskania dostaw,
jak réwniez z innych wydarzen poza uzasadniong kontrolg stron.

POUFNOSC

Strony zobowigzuja si¢ do nieujawniania w zadnym momencie zadnej osobie jakichkolwiek poufnych
informacji dotyczacych dziatalnosci, spraw, klientow czy dostawcow drugiej strony czy jakiegokolwiek cztonka
grupy firm, do ktérych ta strona nalezy, za wyjatkiem okolicznosci, na ktore zezwala warunek 13.2.

Kazda ze stron moze ujawnia¢ informacje poufne drugiej strony:

13.2.1 swoim pracownikom, kierownictwu, agentom, przedstawicielom czy profesjonalnym doradcom, ktorzy
musza je zna¢ w celu wypehienia zobowigzan strony zgodnie z niniejszymi standardowymi
warunkami; oraz

13.2.2 zgodnie z wymogami przepiséw, nakazami sagdowymi czy tez wydanymi przez jakikolwiek organ
rzadowy czy regulacyjny.

Jezeli ktorakolwiek ze stron naruszy niniejszy warunek 13, druga strona bedzie miala prawo do
natychmiastowego uzyskania zabezpieczenia w celu zapobiezenia dalszemu ujawnianiu poufnych informacji,
oprocz jakiegokolwiek innego prawa przystugujacego jej na mocy obowigzujacych przepiséw czy innych zasad.

Zadna ze stron nie bedzie wykorzystywaé poufnych informacji drugiej strony w zadnym innym celu, niz w celu
wywigzania si¢ ze zobowigzan w ramach niniejszych standardowych warunkow.

CESJAI PODWYKONAWSTWO

Operator Terminala moze dokona¢ cesji dowolnego zobowigzania lub wszystkich zobowigzan w ramach
niniejszych standardowych warunkow.

Uzytkownik nie ma prawa do dokonywania cesji, odnawiania czy zbywania praw lub zobowigzan w ramach
niniejszych standardowych warunkow badz ich czgéci bez uprzedniej pisemnej zgody drugiej strony (przy czym
takiej zgody nie mozna w sposob nieuzasadniony odmawiaé czy op6zniaé bez przyczyny).
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Operator Terminala moze zleci¢ wykonanie dowolnej czgsci swoich zobowigzan w ramach niniejszych
standardowych warunkow.

POSTANOWIENIA OGOLNE

Niniejsze warunki standardowe (wraz z dowolnym dokumentem wyraznie wtagczonym przez strony (jesli ma
zastosowanie) stanowig cato$¢ umowy migdzy stronami w odniesieniu do $§wiadczenia ustug, a jakiekolwiek
pozostale o$wiadczenia, ustne badz pisemne ulegaja niniejszym wylaczeniu (w tym bez ograniczen wszelkie
oswiadczenia poczynione bez zastanowienia), przy czym w zadnym wypadku niniejszy warunek nie bedzie
wylaczat limitu jakiejkolwiek odpowiedzialnosci czy jakiegokolwiek prawa przyshugujacego stronie w zwigzku
z o$wiadczeniami przed podpisaniem umowy, nawet tych, ktore zostaty zlozone w nieuczciwy sposob, przy
czym niniejsze warunki zastgpuja wszystkie poprzednie umowy i uzgodnienia pomiedzy stronami w odniesieniu
do $wiadczenia ushug. Jezeli dokumentacja uzytkownika zawiera postanowienia lub warunki dodatkowe lub
réznigce si¢ od niniejszych standardowych warunkéw, kazde z takich dodatkowych lub odmiennych
postanowien czy warunkoéw nie bedzie mie¢ mocy prawne;j.

Jezeli jakiekolwiek postanowienie niniejszych standardowych warunkow zostanie uznane za niewazne,
niezgodne z prawem badz niewykonalne z jakichkolwiek przyczyn przez sad wlasciwy, wowczas niniejsze
standardowe warunki zostang poprawione w zakresie niezbednym, aby wspomniane niewykonalne
postanowienie i reszta warunkoéw standardowych byly wazne i wykonalne. Jezeli sad nie zgodzi si¢ na
poprawienie niniejszych standardowych warunkéw, jak podano powyzej, wowczas niewazne, niezgodne z
prawem lub niewykonalne postanowienie zostanie oddzielone, a reszta postanowien warunkow zachowa petie
mocy prawnej, tak, jak gdyby warunki te zostaly wykonane w potaczeniu z wyeliminowaniem niewaznego,
niezgodnego z prawem lub niewykonalnego postanowienia.

W przypadku wspomnianego oddzielenia opisanego w warunku 15.2, strony podejma negocjacje w dobrej
wierze w celu zastapienia oddzielonego postanowienia za pomocg innych zgodnych z prawem i wykonalnych
postanowien o podobnych skutkach ekonomicznych i handlowych do oddzielonego postanowienia.

Fakt nienalegania przez ktdrgkolwiek ze stron na bezwzgledne wykonanie ktéregokolwiek z postanowien
niniejszych warunkow standardowych czy tez nieskorzystania z jakiegokolwiek prawa czy $rodka prawnego jej
przystugujacego nie bedzie traktowany jako zrzeczenie i nie bedzie stanowi¢ zmniejszenia zakresu zobowigzan,
nalozonych na mocy niniejszych warunkoéw standardowych.

Zrzeczenie si¢ z praw w zwiagzku z naruszeniem umowy nie bedzie tozsame ze zrzeczeniem si¢ z praw w
zwigzku z kolejnym naruszeniem umowy.

Zrzeczenie si¢ z wykonania jakiegokolwiek postanowienia w ramach niniejszych standardowych warunkéw nie
bedzie skuteczne, jezeli nie zostalo wyraznie okreslone, jako takie i jesli nie poinformowano o nim drugiej
strony na pismie, zgodnie z postanowieniami punkcie 15.100.

Jezeli w niniejszych warunkach standardowych nie okreslono tego wyraznie, zadne prawo czy $rodek prawny,
przyznany stronie na mocy niniejszych warunkow standardowych bedzie wytacza¢ jakiekolwiek inne prawo
czy $rodek prawny wynikajacy z dowolnych postanowien, a wszelkie takie prawa i srodki prawne beda miaty
charakter skumulowany.

Wszelkie modyfikacje, zmiany, poprawki czy uzupehienia do niniejszych warunkéw standardowych musza
mie¢ form¢ pisemng i beda oglaszane w sposob przyjety przez Operatora Terminala .

Operator Terminala jest niezaleznym wykonawcg w ramach niniejszych standardowych warunkéw. Zaden
element niniejszych standardowych warunkow nie bedzie traktowany czy interpretowany jako ustanowienie
spotki osobowej, stowarzyszenia czy przedsigwzigcia joint venture pomigdzy stronami, ani tez ustanowienie
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ktorejkolwiek ze stron agentem lub przedstawicielem drugiej strony. Zadna ze stron nie bedzie uwazaé si¢ za
agenta lub partnera w ramach przedsiewzigcia joint venture drugiej strony. Uzytkownik nie bedzie miat prawa
do dziatania w imieniu Operatora Terminala, a Operator Terminala nie bedzie miat prawa do dziatania w imieniu
uzytkownika, chyba, ze w zakresie niezbednym do tego, by Operator Terminala mogt wywiazac si¢ ze swoich
zobowigzan w ramach niniejszych warunkow standardowych.

Powiadomienia, stuzace do zmiany lub poprawienia postanowien lub rozwigzania umowy, ustanowionej na
mocy niniejszych warunkow standardowych, lub tez powiadomienia dotyczace roszczen czy postgpowania
prawnego, ktore ma istotny wplyw na niniejsze warunki standardowe beda dostarczane w formie pisemnej w
jezyku polskim lub angielskim stosownie do okoliczno$ci do zarejestrowanej siedziby drugiej ze stron za
pomoca:

15.10.1 poczty poleconej lub ustugi kurierskiej i beda uznawane za dostarczone, w przypadku wystania ich
kurierem, w dniu i o godzinie podpisania odbioru przesytki kurierskiej, lub w przypadku, gdy zostaty
wystane pocztg polecona, o 9 rano pigtego (5) dnia od ich wystania; lub

15.10.2 faksem (potwierdzonym bez zbednej zwloki za pomocg przesytki kurierskiej lub poczty poleconej) i
beda uznawane za dostarczone w momencie, gdy nadawca otrzyma jeden lub kilka raportow wystania,
wskazujacych, Ze cate powiadomienie zostato przekazane na poprawny numer faksu.

Prawem wlasciwym dla niniejszych warunkow standardowych oraz ich interpretacji, a takze wszelkich sporéw
lub roszczen zwigzanych z ich przedmiotem czy opracowaniem (w tym wszelkich sporo6w czy roszczen
pozaumownych) bedzie prawo polskie.

Wszelkie roszczenia w ramach niniejszych warunkoéw standardowych czy inne, zwigzane z ustugami beda
rozstrzygane wylacznie przez sady polskie, wlasciwe dla siedziby operatora, ktdrych jurysdykceji uzytkownik
poddaje si¢ nieodwotalnie.

W stosownych okoliczno$ciach Operator Terminala bedzie uprawniony do wszczgcia postgpowania sgdowego
przeciwko uzytkownikowi w sadach polskich lub w ramach jakiejkolwiek innej jurysdykcji (w tym w ramach
jurysdykcji, w ktorej prowadzona jest dziatalno$¢ lub w ktorej znajduje si¢ majatek uzytkownika), a
postepowanie sadowe wszczete przez Operatora Terminala w ramach jednej lub kilku jurysdykcji nie begdzie
wyklucza¢ postgpowania sagdowego w ramach jakiejkolwiek innej jurysdykcji, prowadzonego w tym samym
czasie badz tez nie.
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11.

Zalacznik A do Standardowych Warunkéw Handlowych Swiadczenia Ustug
Terminalowych

REGULAMIN OPERACYJNY
Obowiazujacy w Baltyckim Terminalu Kontenerowym Sp. z 0.0. (BCT) w Gdyni

POSTANOWIENIA OGOLNE

Niniejszy regulamin bedzie miat zastosowanie do wszystkich 0sob, bioracych udzial w obrocie portowo-
morskim w Baltyckim Terminalu Kontenerowym Sp. z 0.0. w Gdyni / z jego udziatem (zwanym odtad ,,BCT”).

Niniejszy regulamin stanowi zatacznik do standardowych warunkéw handlowych $wiadczenia ustug
terminalowych (zwanych odtad ,,warunkami standardowymi”) i ma na celu okreslenie ich szczegotow. Celem
niniejszego regulaminu nie jest zmiana czy modyfikacja warunkoéw standardowych, a w przypadku sprzecznos$ci
pomiedzy postanowieniami niniejszego regulaminu i postanowieniami warunkow standardowych, te ostatnie
beda miaty moc nadrzgdna, a niniejszy regulamin bedzie interpretowany zgodnie z postanowieniami warunkow
standardowych.

W celu uniknigcia jakichkolwiek watpliwosci nalezy pamieta¢, ze niniejszy regulamin moze ustanawiaé
dodatkowe wymagania i naktada¢ dodatkowe zobowigzania na zaangazowane strony. Dodatkowe wymagania i
zobowigzania opisane w niniejszym regulaminie i nieuwzglednione w warunkach standardowych nie beda
uznawane za odstepstwa, a strony powinny ich przestrzegac.

Strona korzystajaca z ustug BCT jest bezwzglednie zobowigzana do zapoznania swoich pracownikow i
podwykonawcow z procedurami i instrukcjami obowigzujagcymi na BCT dostgpnymi na stronie internetowej
http://www.bct.gdynia.pl/dla-klientow/regulaminy-i-procedury oraz respektowania tych przepisoéw i zasad.

W przypadku konfliktu intereséw pomiedzy stronami umowy Iub w wyjatkowych okolicznosciach, ktore moga
mie¢ wptyw na wykonanie i date wyswiadczenia ustug, moc rozstrzygajacg bedzie miata decyzja zarzadu BCT,
pod warunkiem uprzedniego powiadomienia zainteresowanych stron.

Strony biorgce udziat w przeladunku i/lub manipulacji konteneréw, naczep, drobnicy i pojazdow w BCT
zaplanujg prace w sposOb zapewniajacy sprawng obstuge towaru, statkow i ladowych srodkdéw transportu.

Wszystkie zaangazowane osoby zobowiazuja si¢ do przekazywania zainteresowanym stronom informacji i
dokumentow niezbednych do realizacji zleconych ustug w terminach okre$lonych w niniejszym regulaminie.

Wszelkie ustugi $wiadczone przez BCT beda wykonywane na podstawie danych, wprowadzonych przez
uzytkownika do systemu informatycznego BCT lub na pisemny wniosek.

Uzytkownik poinformuje BCT o dodatkowych ustugach i czynnos$ciach, ktore maja by¢ wykonane jednoczesnie
z ushugami BCT przez inne instytucje czy firmy.

BCT bedzie przechowywa¢ w systemie informatycznym zapis elektroniczny wszystkich obstugiwanych
towaréw. Informacje w systemie bgda pokazywaé aktualny stan towaréw i bedg stanowi¢ dowod przyjecia/
wydania towaru.

BCT zastrzega sobie prawo do zmiany harmonogramu wykonania zleconych ustug.

Podczas realizacji ztozenia kontenerow/ naczep BCT dokona ogolnej oceny ich stanu technicznego, bez
sprawdzania zawartos$ci, pod katem ewentualnych uszkodzen towaru oraz utrudnien przy dalszym transporcie
kontenera. Ocenie nie podlegaja dachy i podlogi kontenerow. BCT potwierdzi roéwniez obecno$é
plomby/plomb.
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II.

B.

1.

W przypadku stwierdzenia w czasie wytadunku ze statku braku lub uszkodzenia plomb na petnych kontenerach,
BCT zatozy plombe celem zabezpieczenia tadunku (bez sprawdzania zawarto$ci), a taka plomba bedzie
honorowana przez strony.

W przypadku stwierdzenia w czasie ztozenia z samochodu braku lub uszkodzenia plomb na pelnych
kontenerach, BCT zatozy plomb¢ celem zabezpieczenia tadunku (bez sprawdzania zawartos$ci), a taka plomba
bedzie honorowana przez strony.

Obrét towaréw nieunijnych w magazynach czasowego sktadowania BCT podlega nadzorowi Krajowej
Administracji Skarbowej. Wszystkie towary sktadowane w BCT beda nadzorowane przez panstwowe stuzby
graniczne i podlegaly aktualnym przepisom celno-skarbowym.

Podmiot sktadajagcy w BCT towary objete deklaracja skrocong (np. uzytkownik, agent) jest zobowiazany do
nadania tym towarom odpowiedniego przeznaczenia celnego w terminach wymienionych ponizej:

(a) w ciggu 45 dni od daty zlozenia deklaracji skroconej dla towar6w przewozonych drogg morskg; lub
(a) w ciggu 20 dni od daty ztozenia deklaracji skroconej dla towaréw przewozonych droga inng niz morska.

Po uplywie terminu sktadowania, organ celny rozpocznie procedure celng zgodnie ze stosownymi przepisami
celnymi, w oparciu o zapisy elektroniczne w systemie TOS Tideworks administrowanym przez BCT. Osoba
sktadajaca bedzie odpowiedzialna za wszelkie koszty poniesione przez BCT w zwiazku z niespelnieniem
formalno$ci, wymienionych w stosownych przepisach celnych.

BCT zapewni miejsce na 120 TEU dla konteneréw wystawianych do odprawy celnej, kontroli fitosanitarnej,
pobrania probek, przeliczania, itp.

OBSLUGA STATKOW
Postanowienia ogélne

Urzadzenia przetadunkowe statku, ktorych uzycie moze wplynaé na przyspieszenie jego obstugi powinny by¢
w nalezytym stanie technicznym, potwierdzonym aktualnym atestem.

Otwarcie i zamknigcie tadowni statku oraz zapewnienie niezbednej iloSci sprawnego sprzgtu do mocowania
kontenerow w wyznaczone] lokalizacji jest wylagcznym obowigzkiem statku, chyba ze otwarcie/zamknigcie
tadowni statku wymaga uzycia sprzgtu przetadunkowego BCT.

Mocowanie/rozmocowanie konteneréw na statku jest w wytacznej gestii BCT, chyba, Ze stronu ustalg inacze;j.

Uzytkownik poinformuje BCT o jakichkolwiek utrudnieniach technicznych badz innych ograniczeniach, ktore
moga wpltynac¢ na operacje statku niezwtocznie po rozpoznaniu takiej sytuacji.

Uzytkownik ma obowigzek niezwlocznego powiadomienia BCT o jakimkolwiek uszkodzeniu statku lub
tadunku spowodowanym przez pracownikow BCT, nie pdzniej niz przed zakonczeniem zmiany roboczej, w
trakcie ktorej doszto do uszkodzenia. Kierownictwo statku powinno przedstawi¢ BCT pisemny raport na temat
uszkodzen. Odpowiedzialno$¢ BCT za uszkodzenia zostanie uznana w przypadku, gdy powyzszy raport
zostanie wyraznie potwierdzony. BCT zastrzega sobie prawo do wezwania niezaleznego rzeczoznawcy.

BCT niezwlocznie powiadomi ZMP Gdynia S.A., Kapitanat Portu Gdynia, Kierownictwo statku i stosownego
agenta w formie protokotu, o wszelkich uszkodzeniach nabrzeza spowodowanych przez statek.

W przypadku statkow towarowych przewozacych tadunki luzem czy inne niestandardowe tadunki, BCT musi
otrzymac¢ wszystkie szczegdtowe informacje handlowe czy operacyjne do zatwierdzenia co najmniej 48 godzin
przez przybyciem tadunku/ statku. Informacje te obejmuja dane dotyczace statku, rysunki techniczne, procedure
przetadunku, punkty zamocowania sprzetu podnosnikowego, wymagania na temat sztauowania tadunku i inne
stosowne informacje.

Operacje przeladunkowe na nabrzezu

Uzytkownik poinformuje BCT o dacie przybycia statku z wyprzedzeniem w sposob podany ponizej:
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(a) AWIZACJA TYGODNIOWA — moze zawiera¢ informacje na temat spodziewanego czasu przybycia i
wstepne informacje o tadunku, jak rowniez inne informacje dotyczace obstugi statku;

(b) AWIZACJA DZIENNA - przekazywana z wyprzedzeniem 36, 24 i 12 godzin, zawiera informacje na
temat spodziewanego czasu przybycia, jak rowniez wszelkie informacje zwiazane z zawinigciem statku
1 fadunkiem.

BCT planuje operacje przetadunkowe w oparciu o informacje o wytadunku i zaladunku zawarte w awizacji,
przekazywanej z 36-godzinnym wyprzedzeniem. Wszelkie pozniejsze zmiany musza by¢ zaakceptowane przez
BCT. Agent statku jest odpowiedzialny za dokonanie we wlasciwym czasie aktualizacji informacji w systemie
informatycznym BCT.

BCT w uzgodnieniu z uzytkownikiem planuje obstuge statkow zgodnie z nastepujacym harmonogramem:
(a) we wtorki, §rody, czwartki i pigtki — do godziny 12:00 poprzedniego dnia
(b) w soboty, niedziele i poniedziatki - do godziny 12 w piatek;

(©) w dni ustawowo wolne od pracy oraz dodatkowe dni wolne - nie p6zniej niz do godziny 12 ostatniego
dnia roboczego poprzedzajacego dzien wolny.

Rezygnacja z zamowionej obstugi statku nastgpuje w nastgpujacy sposob:
(a) obstuga zamowiona na wtorek, srode, czwartek i pigtek — do godziny 12:00 dnia poprzedniego; oraz

(b) obsluga zamowiona na sobote, niedziele, poniedziatek i dni ustawowo wolne od pracy, oraz dodatkowe
dni wolne - najpdzniej 12 godzin przed rozpoczeciem zmiany, podczas ktorej miatoby si¢ rozpoczac
swiadczenie ushug.

Uzytkownik moze zaméwi¢ dodatkowy zespot roboczy (ganek), jesli zagwarantuje minimum 150 ruchow
przetadunkowych dla kazdej suwnicy nabrzezowej. W innych przypadkach BCT moze zgodnie z wlasnym
uznaniem ustali¢ obstuge statku zgodnie z wymaganiami operacyjnymi.

Wymagana jest petna gotowos¢ tadunku przed rozpoczeciem swiadczenia ustug.

Uzytkownik przekaze BCT, nie p6zniej niz 12 godzin przed zacumowaniem statku do kei wszelkie wymagane
przez BCT dokumenty w formie elektronicznej i w postaci wydrukow (w tym listg zatadunkows / wytadunkowa,
manifest, sztauplan, itp.).

W przypadku opdznionego wejscia statku lub nieprzygotowania statku do planowanej obshugi uzytkownik
poniesie wytaczng odpowiedzialno$¢ za koszty wyczekiwania.

BCT moze wyrazi¢ zgode na wykonywanie napraw na poktadzie statku przez zatoge, zaopatrzenie w towary
Iub bunkier, pod warunkiem, ze takie dziatania nie opdznig operacji przeladunkowych BCT. W kazdym
przypadku wszelkie naprawy na poktadzie statku i/ lub wszelkie tego rodzaju ushugi musza by¢ wczesniej
uzgadniane z BCT.

Wszelkie przepisy majace zastosowanie do kontenerow beda rowniez mie¢ zastosowanie do ogélnych deklaracji
tadunkowych i wszelkich innych tadunkow.

Szczegdtowe procedury operacji dla cyklu importu:

i. Baplie (EDI Import Bay Plan- plan wyladunkowy)

Terminal wymaga, by wszyscy klienci dostarczyli terminowo wymagang wiadomos$¢ ,,Final Arrival Baplie”,
ktéra po odebraniu musi zosta¢ potwierdzona i zaakceptowana przez Wydzial Planowania BCT. Terminal

zapewnia mozliwo$¢ przestania danych manifestowych (coprar import) w postaci pliku elektronicznego w
Mainsail Online.
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W przypadku statkow przychodzacych z portow poza granicami Polski wymaga si¢, aby ,,Final Baplie” byt
przystany nie po6zniej niz na 12 godzin przed przybyciem statku.

W przypadku statkéw przychodzacych z portoéw oddalonych od BCT o mniej niz 12 godzin zeglugi wymaga
si¢, aby ,,Final Arrival Baplie” byt przystany natychmiast po wyjsciu z portu.

Wszelkie zmiany czy poprawki do dokumentu ,,Final Arrival Baplie” musza by¢ przestane w formie
poprawionej, pelnej wiadomosci Baplie w terminie okreslonym powyzej. Wszelkie opoéznienia w dostarczeniu
powyzszych danych moga skutkowaé zmianami planu obstugi statku.

ii. Plan wyladunkowy - wprowadzenie w Mainsail Online

Jezeli uzytkownik nie jest w stanie wysta¢ wiadomosci Baplie, wowczas wlasciciel kontenerowca (CSO) (lub
jego agent) ma obowiagzek wprowadzenia danych planu wytadunkowego do TOS w programie Mainsail Online,
z uwzglednieniem pozycji konteneréw na statku - okno ,,Stowplan Entry”, nie pdzniej niz na 12 godzin przed
przybyciem statku.

W oknie ,,Stowplan Entry” mozna modyfikowaé lub kasowac dane kontenerow do momentu uzgodnienia prac
wytadunkowych z BCT, jednak pod warunkiem, ze nie zostang zmodyfikowane Zadne dane dotyczace
wytadowanych kontenerow.

Ponizsze dane kontenerow przychodzacych (Import Container) musza by¢ doktadnie wprowadzone i zapisane
w oknie ,,Container Stowplan Entry”:

- Pozycja na statku

- Wlasciciel

- Rozmiar/ typ

- Status

- Port wyladunkowy

- Port zaladunkowy

- Zawarte$¢ Nazwa towaru

- UE ( zaznaczenie pola dla statusu UE)

- Plomby

- Spedytor

- Linia

- Agent

- Waga brutto

- Parametry ponadgabarytowe

- Temperatura chtodni (z zaznaczeniem, czy jest podlaczona, czy tez nie)

- Konosament

- Ladunki niebezpieczne / wedhug kodéw IMDG (mozna je wskaza¢ w innym oknie)

- Ladunki przetadowane/ przesztauowane (mozna je wskaza¢ w innym oknie)

‘W przypadku tadunkoéw w tranzycie wymagane sg takie same dane, jak w przypadku konteneréw importowych.
List¢ tadunku w tranzycie nalezy przesta¢ do BCT w formie e-mail, z zaznaczeniem statku zatadunkowego i
portu docelowego. Wiadomos¢ EDI Coprar zapewnia mozliwo$¢ oznaczenia konteneré6w w tranzycie i
powinno si¢ jg stosowac tacznie z przestaniem listy konteneréow w tranzycie do BCT w formie e-mail.

Powyzsze dane z wiadomos$ci wejsciowej EDI-Coprar czy EDI — Baplie czy tez recznie wprowadzone w
programie Mainsail Online sg automatycznie przenoszone do aplikacji Mainsail i Spinnaker.

Kiedy przychodzace kontenery pojawia si¢ w oknie operacji wytadunkowych programu Spinnaker Vessel
Planning, Kierownik zmiany BCT moze przygotowaé optymalny plan roztadunku i harmonogram
wykorzystania dzwigow.

Przestrzeganie ostatecznych termindéw przestania danych do Mainsail Online lub zgloszenia wiadomosci EDI-
Baplie bedzie koniecznym warunkiem wstepnym dla przygotowania wszystkich planéw operacyjnych.

iil. Plan wytadunkowy (Import Bay Plan)
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Gdy statek udajacy si¢ do BCT wyjdzie z poprzedniego portu, aktualny plan konteneréw z tego portu powinien
by¢ natychmiast wystany do Dzialu Planowania BCT- jako plan wytadunkowy. Dokument ten jest Zrodlem
wszelkich informacji dotyczacych kontenerow, ktore majg by¢ wytadowane po przybyciu do BCT.

Plan wytadunkowy musi by¢ najpierw zatwierdzony przez BCT, a nastepnie dostarczony do Dzialu Planowania
BCT w formie wydruku, lub przestany pocztg elektroniczng na co najmniej 12 godzin przed przybyciem statku.

Dokument ten musi zawiera¢ liste niebezpiecznych tadunkow, liste kontenerow chiodzonych (i/lub liste
kontenerow z kontrolowang temperaturg), liste¢ konteneréw przewozonych w tranzycie, list¢ tadunkow
nieskonteneryzowanych, liste kontenerow specjalnych, liste konteneréw ponadgabarytowych (wraz ze
szczegbtowymi wymiarami), liste kontenerow do przesztauowania (w relacji burta-burta lub burta-plac-burta)
oraz informacje o innych kontenerach, wymagajacych specjalnego traktowania.

Plan wytadunkowy musi rowniez zawiera¢ nastgpujace informacje:

- Pozycja kazdego kontenera na burcie statku.

- Szczegotowe informacje dotyczace umiejscowienia tadunkow nieskonteneryzowanych.
- Prefiks i numer kontenera

- Kod ISO lub szczegdlowe wymiary kontenera

- Port zaladunkowy

- Port wyladunkowy

- Ladunki niebezpieczne / wedlug kodéw IMDG (mozna je wskaza¢ w innym oknie)

- Ustawienia temperatur — dla konteneréw chtodzonych, podtaczonych

- Wszystkie szczegdtowe wymiary konteneréw ponadgabarytowych

- W przypadku tadunkéw zagranicznych w tranzycie: nazwa statku wywozacego, numer rejsu i SPOD-
docelowy port wytadunkowy.

11. Szczegdtowe procedury operacji dla cyklu eksportu:
i. Lista zaladunkowa

Ostateczna lista zatadunkowa musi by¢ przekazana przez lini¢ zeglugows lub jej agenta droga elektroniczng dla
konkretnego statku, a jej gotowo$¢ musi by¢ potwierdzona najp6zniej na cztery godziny przed przybyciem
statku do BCT. Terminal moze zapewni¢ mozliwo$¢ przestania w postaci pliku elektronicznego w formacie
EDI COPRAR zatadunek do TOS.

Opcja przekazania kontenera do zatadunku jest dostepna wytacznie dla uzytkownikoéw systemu posiadajacych
konto agenta.

Po zablokowaniu listy zatadunkowej przez BCT nie bedzie mozna wprowadza¢ dalszych zmian czy
modyfikacji. Modyfikacji danych moze dokonaé jedynie Wydzial Planowania BCT, tylko i wylacznie na
pisemne Zyczenie Agenta statku.

Movins (EDI — instrukcje zatadunkowe)

Systemy stosowane przez BCT wykorzystujg formaty Movins i Baplie. BCT wymaga od wiascicieli statkow
stosujacych te formaty przestrzegania procedury dostarczania wiadomosci nie pozniej, niz na 4 godziny przed
zacumowaniem statku do kei.

ii. Sztauplan zaladunkowy

Wiasciciel kontenerowca/ agent linii zeglugowej powinien przedstawi¢ wstepny plan sztauowania dla
konkretnego statku najp6zniej na 4 godziny przed przybyciem statku na terminal mailem w formacie PDF).
Powyzszy warunek dotyczy sytuacji, gdy nie sg dostgpne wiadomosci w formacie EDIL

Po sprawdzeniu ostatecznej listy zatadunkowe;j i ostatecznych instrukcji zatadunkowych, planer statkow BCT
przygotuje szczegdtowy plan dla kazdego kontenera w aplikacji Spinnaker Vessel Planning i przekaze go do
specjalisty ds. planowania wlasciciela statku lub oficera fadunkowego statku przed rozpoczgciem operacji
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przetadunkowych, w celu sprawdzenia i ewentualnej korekty planu oraz w celu uzyskania zgody oficera
tadunkowego na prowadzenie prac zatadunkowych.

BCT nie zaakceptuje zadnych zmian danych kontenerowych czy instrukeji zatadunkowych po rozpoczeciu
operacji zaladunkowych.

iii. Zamowienie ustug portowych

ZamoOwienie ushug portowych (gankéw) powinno by¢ zgloszone do BCT zgodnie z nastepujacymi
ograniczeniami czasowymi:

(a) Dla dni takich jak wtorki, $rody, czwartki i pigtki — do godziny 12:00 poprzedniego dnia

(b) Dla dni takich jak soboty, niedziele i poniedziatki - do godziny 12 w piatek; i

(c) Dla dni ustawowo wolnych od pracy — do 12:00 poprzedzajacego dnia roboczego.

Odwotanie ustug portowych zamoéwionych na wtorek, §rodg, czwartek, piatek i sobote musi by¢ wykonane nie
p6zniej niz do godziny 12:00 dnia poprzedzajacego. Dla ustug zamowionych na niedziele, poniedziatek i dni
ustawowo wolne od pracy - nie pézniej niz na 12 godzin przed rozpoczgciem zmiany roboczej.

Zamowienie ustug portowych musi by¢ ztozone zgodnie z ustalong procedurg -dla pisemnego zamdowienia ushug
dla kazdego statku, ustug sztauowania i innych zamowien. Dokumenty te sg rowniez czgscig procesu
rozliczeniowego.

iv. Ostateczne potwierdzenie obstugi

Ostateczne potwierdzenie obstugi, bedace odpowiedzig na awizacje przybycia zgloszong przez przedstawiciela
statku bedzie przestane przez Pion Operacyjny BCT po otrzymaniu kompletu informacji o planowanym
przetadunku.

W przypadku opdznienia statku o ponad dwie godziny w stosunku do zgtoszonego, szacunkowego czasu
przybycia, zgoda na cumowanie musi by¢ ponownie potwierdzona przez BCT. Potwierdzenie bedzie wystane
wyltacznie w przypadku, gdy BCT otrzyma wszystkie wymagane dokumenty.

V. Przyblizony czas zakonczenia obslugi

Kapitan lub agent statku zostang poinformowani o przyblizonym czasie zakonczenia obstugi statku podczas
wizyty Planera Statkéw BCT na burcie przed rozpoczgciem operacji przetadunkowych.

vi. Informacje o klientach
Dane podstawowe

Wszystkie linie zeglugowe / agenci wspotpracujacy z BCT powinni dostarczy¢ informacje wymienione ponizej
do okna ,,Basic Data” (dane podstawowe) w programach Mainsail i Spinnaker Vessel Planning System.

BCT dostarczyt swoim obecnym klientom odpowiednie formularze i jest w trakcie przygotowywania takich
formularzy dla nowych klientow.

- Partnerzy (oficjalni wspotzatadowcy)

- Lokalni agenci

- Przewoznicy 1 typy rejsow

- Rotacje portow lub porty liniowe

- Kody panstw/ kody lokalizacji ONZ

- Objasnione kody inne niz kody lokalizacji ONZ
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Linie zeglugowe lub agenci, ktérzy chca dokona¢ wymiany danych elektronicznych (np. BAPLIE, COARRI,
CODECO, itp.) muszg skontaktowaé si¢ z Dzialem Informatycznym BCT w celu ustalenia odpowiednich
procedur.

Dodatkowo wszystkie linie zeglugowe lub agenci sg zobowigzani do wlasciwych uzupehnien i/lub aktualizacji
danych w systemie z odpowiednim wyprzedzeniem, tak, aby nie kolidowato to z obstuga statkow.

Informacje na temat statku - nowy statek

Co najmniej na 7 dni przed przewidywanym przybyciem statku linia zeglugowa lub agent powinni dostarczy¢
do BCT nastepujace informacje/ dokumenty:

- Aktualng nazwe statku,

- Sygnal wywotawczy statku

- Numer IMO statku

- Kody linii i serwisu

- Parametry statku

- Plan przestrzeni fadunkowe;j statku

- Plan mocowania tadunku

- Przyktadowy sztauplan zatadunkowy

- Instrukcje sztauerskie zatadunku/ wytadunku

Wszystkie powyzsze dane beda uzyte do zarejestrowania statku w programie Spinnaker — Vessel Class Editor 1
beda stanowic integralng czg$¢ dokumentacji statku.

Raporty wejsciowe 1 wyjsciowe

Uzytkownik lub agent powinni na biezaco informowa¢ BCT o pozycjach statkdw, majacych przyby¢ do BCT.
W tym celu, uzytkownicy powinni informowa¢ swoich agentdow w portach poprzedzajacych BCT, aby raporty
dotyczace wejscia i wyjscia statkow do ich portu przesytali bezposrednio do BCT (faksem lub mailem).
Wszelkie dodatkowe informacje powinny by¢ odpowiednio przesytane do Pionu Operacyjnego BCT oraz do
Dziatu Obstlugi Statkéw. Pomoze to w organizacji wszystkich dodatkowych ustug, zwigzanych z postojem
statku w BCT.

Po wyjsciu statku z BCT, Bay Plan Iub wyjsciowa wiadomo$¢ EDI-Baplie (w formacie UN/EDIFACT) jest
dostarczana przedstawicielowi statku. Po wyjsciu statku z BCT kopia tej wiadomos$ci moze zosta¢ wystana na
zadanie do kolejnego portu zawinigcia- do agenta lub terminalu.

Zlozenie pojazdéw przyjmowanych ze statku

Pojazdy przyjmowane sg ze statku do BCT po przeprowadzeniu oglgdzin zewngtrznych. Uzytkownik moze
zleci¢ BCT przeprowadzenie doktadnej kontroli zewnetrznej i wewnetrznej pojazdow oraz sprawdzenie
wyposazenia, dostarczajac zlecenie ,,A” wraz z dolgczong specyfikacja. Ustugi zostang wyswiadczone po
zakonczeniu wytadunku i przyjeciu pojazdow na stan placu samochodowego.

W przypadku pojazdow, ktorych uszkodzenia stwierdzono podczas roztadunku, BCT sporzadza stosowny
protokot. Kopie podpisanego protokotu otrzymuje kierownictwo statku oraz Agent Statku.

BCT zobowiazuje si¢ sporzadzi¢ protokoét na podstawie raportu komputerowego, zawierajgcego stosowne
informacje, w przypadku stwierdzenia nast¢pujacych rozbieznos$ci pomiedzy manifestem wytadunkowym a
stanem faktycznym:

(a) braku pojazdéw na statku, mimo tego, ze sg ujete w manifescie wyladunkowym;
(b) niezgodnos$ci numeru VIN, modelu, itp., lub
(a) dodatkowych pojazdow na statku, nieujetych w manife$cie wytadunkowym.

Podsumowanie rozbieznosci, przygotowane przez BCT zostanie dostarczone do Agenta, ktory zglosi je w
Urzedzie Celnym.

21 | Strona



II1.

10.

11.

12.

Po przyjeciu samochodéw na plac samochodowy, BCT wyda instrukcje dostarczenia zlecenia ,,B”.

LADOWE OPERACJE PRZELADUNKOWE
Kontenery i drobnica

Pelne kontenery / naczepy przy przyjeciu do BCT musza posiada¢ plomby numeryczne, ktorych konstrukcja,
stan i sposob zatozenia daja gwarancje nalezytego zabezpieczenia.

Samochody wjezdzajace na teren BCT w celu podjecia / zlozenia kontenera musza posiada¢ czytelne
oznakowanie numeru rejestracyjnego, ktore jest widoczne z gory przez operatora suwnicy placowe;.

Firmy zaangazowane w przewo6z konteneréow droga ladowa zobligowane sg do stosowania si¢ do przepisow
okreslonych rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 6 maja 2016 r., zmieniajagcym
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz.U. 22016 1. poz. 8580.

W przypadku nie stosowania si¢ do powyzszych przepiséw, BCT zastrzega sobie prawo do odmowy zatadunku
towaru lub do roztadunku przecigzonego zestawu na koszt zleceniodawcy.

W przypadku stwierdzenia uszkodzen, brakow, niezgodnos$ci stanu technicznego w poréwnaniu ze stanem
przyjecia podczas sktadowania / tadowania kontenerow / naczep, strony ustalg sposob postgpowania. W takim
przypadku, BCT sporzadzi stosowny protokot. Podjecie konteneréw/ przyczep bez dokonania powyzszych
ustalen zwalnia BCT z odpowiedzialnoéci za wszelkie wynikajace z tego tytutu konsekwencje.

Uzytkownik dostarczy BCT pisemng zgode¢ Kapitanatu Portu Gdynia na przetadunek i sktadowanie materiatow
niebezpiecznych klas IMO 1, 6.2 i 7 przed ich wprowadzeniem do BCT oraz Certyfikat DGD w momencie
wprowadzenia materiatow niebezpiecznych do BCT. Powyzsze ograniczenie nie dotyczy cystern. Wymagania
odno$nie dokumentacji dla fadunkow niebezpiecznych zostaty wymienione w przepisach Kodeksu Morskiego
Materiatéw Niebezpiecznych (IMDG) oraz w instrukcji: Obstuga konteneréw z towarami niebezpiecznymi w
Battyckim Terminalu Kontenerowym Sp. z 0.0. (BCT) w Gdyni.

BCT zastrzega sobie prawo do nieprzyjmowania tadunku, ktorego stan budzi powazne watpliwosci co do
mozliwosci zapewnienia bezpiecznego sktadowania (dotyczy to rowniez sposobu oplombowania i zamknigcia).

W przypadku przyjmowania na sktad towaréw uszkodzonych i/lub bez wymaganych oznaczen (co do wagi,
wymiaréw, srodka cigzkosci, punktow mocowania, itp.), uzytkownik okresli konieczne procedury i uzupehi
brakujace dane i cechy towarow na zadanie BCT.

W przypadku podejmowania towaru z magazynu kierowca powinien zglosi¢ si¢ najpierw z dokumentami
otrzymanymi od spedytora do punktu obstugi kierowcéw, a nastgpnie do magazyniera, ktory wyda towar
zgodnie ze zleceniem.

Awizacje zlecen dodatkowych dla wszystkich ladowych operacji przetadunkowych i sktadowania przekazuje
si¢ nie pozniej, niz do godziny 11 dnia roboczego poprzedzajacego dzien realizacji ustug.

Ustugi formowania/ rozformowania kontenerow begda realizowane w terminie do 3 dni roboczych od momentu
ich zaakceptowania.

Uzytkownik moze odwota¢ lub zmieni¢ ustugi do godziny 18:00 dnia roboczego poprzedzajacego dzien, w
ktorym zlecenie ma by¢ wykonane. Brak stosownych informacji w powyzszym terminie moze spowodowac
naliczenie przez BCT kosztow zarezerwowania przydzielonych zespotow roboczych.

BCT ma prawo do zniszczenia / utylizacji tadunku / towaréw sktadowanych w magazynie / na placu sktadowym
przez ponad 6 miesigcy bez nadania przeznaczenia celnego - zgodnie ze stosownymi przepisami kodeksu
morskiego, prawa przewozowego oraz przepisami celnymi.
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13. Jezeli uzytkownik nie wniesie zastrzezen co do wykonania ustug do konca zmiany roboczej, bedzie to tozsame
z jego akceptacja.

B. Pojazdy
1. Uzytkownik sktadajacy / podejmujacy pojazdy zobowigzuje si¢ podac nastepujace informacje:
(a) marke pojazdu, ilos¢ i cigzar jednostkowy netto,

(b) oznakowanie, tj. pelny numer nadwozia i port przeznaczenia,
(c) specyfikacje wyposazenia pojazdu, oraz informacje o dodatkowych zabezpieczeniach
znajdujacych si¢ w pojezdzie
(d) informacje na temat odprawy celnej (dla pojazdéw nieunijnych), oraz
(e) zakres zleconych ushug i firme¢ kontrolna.
® odbidr pojazdéw uzywanych jest mozliwy od poniedziatku do piatku od godz. 7:30 do 14:30
2. Uzytkownik usunie wszelkie przedmioty z wnetrza pojazdu, niestanowigce jego standardowego wyposazenia

(cze$ci zamienne, rzeczy osobiste, itp.) 1 ztozy¢ je w magazynie na podstawie odrgbnego zlecenia.

C. Obsluga wagonéw
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Definicje zastosowane w niniejszym rozdziale b¢da miaty nastgpujace znaczenie:

a)

b)

Operator kolejowy bedzie oznaczal organizacje, organizujaca przewoz towardOw droga kolejowa,
polegajaca na zorganizowaniu dostawy kolejowej kontenera/towaré6w do terminalu dla gestorow
tadunkow poprzez zakontraktowanie ustug spotek kolejowych, rozliczajaca si¢ z BCT z tytulu oplat
zwigzanych z obstugg i koordynacjg pociagdéw i grup wagonowych w ramach ustug kolejowych
Operator kolejowy moze by¢ traktowany przez BCT jako klient, a BCT moze by¢ traktowany jako
dostawca ustug przetadunkowych, odpowiedzialny za zorganizowanie skutecznych ustug kolejowych i
przetadunkowych na terminalu.

Przewoznik kolejowy bedzie oznaczaé organizacj¢ transportujacg wagony droga kolejowa, spetniajaca
wszelkie stosowne przepisy prawne zdefiniowane przez krajowego 1 lokalnego wlasciciela
infrastruktury kolejowej. Przewoznik kolejowy jest zakontraktowany przez operatora kolejowego w
celu wykonania dostawy wagonéw do terminalu. Przewoznik kolejowy nie jest klientem BCT i BCT
nie ma relacji handlowych z przewoznikiem. Za wszelkie problemy i koszty powstale z winy
przewoznika na terminalu, odpowiada jege kontraktujacy go operator.

BCT zorganizuje przetadunek towaré6w w ramach przewozow kolejowych na podstawie regulaminu obstugi
i zgodnie z planowaniem BCT.

Zasady, warunki 1 bezpieczenstwo prowadzenia ruchu kolejowego na torach terminalu BCT zarowno na
torach wewnetrznych jak i na torowisku postojowo-manewrowym przed brama reguluje “’Regulamin Pracy
Bocznicy Zarzadu Morskiego Portu Gdynia’’- wiasciciela i zarzadcy torowiska. Przewozu wagonow
pomigdzy stacjg a terminalem BCT moze dokonywacé tylko przewoznik autoryzowany przez ZMPG.

Powiadomienia i planowanie operacji:

a) Operator kolejowy poinformuje BCT o przybyciu swojego pociaggu w nastgpujacy sposob:

- NA TYDZIEN WCZESNIEJ (podajac przyblizony czas przybycia, wstepne informacje o ilosci
towaru, ktory ma by¢ obstuzony oraz wszelkie inne informacje, zwigzane z ustugami kolejowymi);
lub

- NA DZIEN WCZESNIEJ- z koordynacja na 24 i 12 godzin przed szacunkowym czasem przybycia,
podajac wszelkie istotne informacje na temat tadunku i przybycia pociagu.

b) BCT przyjmuje zlecenia na obstuge pociagow od operatoréw kolejowych w nastepujacy sposob:

- Dla dni takich jak wtorki, $rody, czwartki i pigtki — do godziny 12:00 poprzedniego dnia,
- Dla dni takich jak soboty, niedziele i poniedziatki - do godziny 12 w piatek,



b)

d)

e)

g)

h)

6.
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- W dni ustawowo wolne od pracy oraz dodatkowe dni wolne - nie p6zniej niz do godziny 12 dnia
roboczego poprzedzajacego dzien wolny.

¢) Uzytkownik moze zrezygnowac ze zleconych ustug kolejowych w nastepujacy sposob:

- gdy ustugi kolejowe byly zamowione na wtorek, srode, czwartek, pigtek i sobote — do godziny
12:00 dnia poprzedniego;

- dla uslug zamoéwionych na niedziele i poniedziatek- nie pozniej niz na 12 godzin przed
zaplanowanym rozpoczeciem ustug.

d) Operator kolejowy poinformuje BCT o planowanym przybyciu wagondéw na teren terminalu, jak
réwniez spotke kolejowa w celu zapewnienia pelnych danych kontaktowych dla koordynacji obstugi.

e) BCT zaplanuje ustugi kolejowe w oparciu o informacje, przekazane z 24 godzinnym wyprzedzeniem.
Operator kolejowy poinformuje BCT o oczekiwanej liczbie wagonéw i konteneré6w oraz o
szacunkowym czasie przybycia zgodnie z obowigzujacymi procedurami.

f) Operator kolejowy musi zapewni¢ obecno$¢ awizacji ztozenia/podjecia kontenerow w Systemie
Operacyjnym Terminalu (TOS) z zastosowaniem 12-godzinnego powiadomienia.

Przekazanie zlecenia kolejowego i kolejno$¢ operacji

Zamowienie ustug kolejowych musi by¢ zlozone zgodnie z ustalong procedura dla kazdego pociggu i
powiazanych ustug. Zamowienie musi by¢ dostarczone w formie elektronicznej lub poczta. Jesli nie bedzie
to mozliwe, BCT moze zaakceptowa¢ dostarczenie faksem lub osobiscie. Do obliczenia kwot naleznych i
ptatnych na rzecz BCT zostang zastosowane stosowne dokumenty.

Ostateczne potwierdzenie ushug kolejowych zostanie dostarczone uzytkownikowi przez wezwanego
pracownika BCT po uzyskaniu kompletu informacji, ktore sg niezb¢dne dla wykonania ushug przez BCT.

W przypadku niepojawienia si¢ pociggu w BCT w wyznaczonym czasie, okreslonym w powiadomieniu
wystanym z 12-godzinnym wyprzedzeniem, nalezy uzgodni¢ nowy plan ustug kolejowych z Wydziatem
Kolei BCT. Jezeli uzytkownik nie zrezygnuje ze zleconych ustug zgodnie z powyzszymi procedurami,
bedzie musiat zaptaci¢ za koszty oczekiwania wymaganego ganku roboczego. BCT nie bedzie odpowiadac
za dodatkowe oplaty naliczane przez przewoznikow kolejowych, zwigzane z pozostawieniem tadunku na
wagonach.

BCT obstuguje pociagi w kolejnosci przybycia na stacj¢ portu Gdynia: pociag, ktory przybyl wczesniej jest
obstugiwany w pierwszej kolejnosci.

Pociagi z zarezerwowanymi przedziatami czasowymi w BCT majg pierwszenstwo nad pociggami bez
zarezerwowanych przedziatow czasowych.

BCT moze zmieni¢ kolejno$¢ i priorytetowo$¢ wtoczenia i wytoczenia wagondéw ze wzgledu na brak
gotowosci tadunku do przetadunku, jego pilnosé¢ i/lub zarezerwowane przedziaty czasowe, nie ponoszac
jakiejkolwiek odpowiedzialnosci z tytulu oczekiwania wagonoéw, na torach stacji, ani w innych
lokalizacjach.

BCT bedzie mie¢ prawo do odmowy wtoczenia wagondow na tory tadunkowe, ktére nie sg gotowe na
wykonanie zleconych ustug, np. ze wzgledu na brak gotowosci tadunku, op6znienia, zty stan techniczny
lokomotyw czy wagonow. W takim przypadku BCT nie poniesie odpowiedzialnosci za przesto;j.

Kazdy pociag przybywajacy do BCT powinien by¢ gotowy na operacje przetadunkowe. W przeciwnym
przypadku pociag zostanie zatrzymany na stacji Port Gdynia lub w obszarze oczekiwania przed bramag
kolejowa BCT inie bedzie dopuszczony na tory fadunkowe BCT. BCT nie bedzie odpowiedzialny za koszty
zwigzane z oczekiwaniem.

Zamknigcie listy zatadunkowej oraz wytadunkowej i gotowos$¢ tadunku
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a)

b)

c)
d)

Operator kolejowy dostarczy BCT wszelkie niezb¢dne dokumenty nie poézniej niz na 12 godzin przed
rozpoczeciem ushug kolejowych. Lista zatadunkowa i wszelkie niezbgdne dokumenty/informacje
potrzebne do zatadunku powinny by¢ dostarczone nie pdzniej niz 4 godziny przed planowanymi
operacjami.

Awizacje zlozenia konteneréow/tadunku powinny by¢é odpowiednio dostarczone do systemu
informatycznego BCT (TOS) na 8 godzin przed rozpoczgciem kolejowych ustug przetadunkowych
przez uzytkownikow. Awizacje podjecia nie pdzniej niz 4 godziny przed planowanymi operacjami.
Lista wyladunkowa bedzie zamknieta na 8 godzin przed rozpoczgciem zleconych ustug, a lista
zatadunkowa na 4 godziny przed planowanymi operacjami.

Towary lub przewozy bez stosownych informacji w SOT nie beda zaakceptowane w celu wykonania
ustug po zamknigciu listy tadunkowej/ roztadunkowe;.

Kolejowe operacje przetadunkowe

a)

b)

¢)

d)
e)

h)

Po wtoczeniu wagonow na terminal. BCT dokona naocznego sprawdzenia przybylych kontenerow
(widoczne $ciany, bez ogledzin dachu 1 podtogi). W przypadku widocznych uszkodzen
uniemozliwiajacych dalszy przetadunek lub zagrazajacych tadunkowi zaobserwowanych przez
pracownika BCT, BCT sporzadzi raport na temat uszkodzen i poinformuje operatora kolejowego.
BCT nie sprawdza stanu technicznego wagondéw czy lokomotyw.

W przypadku jakichkolwiek brakéw czy uszkodzen wagondéw czy kontenerow, uniemozliwiajacych
bezpieczny zatadunek/ roztadunek, BCT moze odméwic przetadunku.

Operator kolejowy przekaze instrukcje tadunkowe i inne wazne wymagania, niezbedne dla

odpowiedniego zatadowania wagonow przez zesp6t Planowania Operacji Kolejowych BCT nie pdzniej
niz 4 godziny przed planowanymi operacjami.

BCT przygotuje plan tadunkowy zgodnie z instrukcjami operatora kolejowego.

BCT nie zaakceptuje jakiegokolwiek zewngtrznego planu zatadunkowego.

Operator kolejowy zostanie poinformowany o zakonczeniu operacji zatadunku, a nastepnie BCT wyda
instrukcje wytoczenia pociggu. W przypadku niezastosowania si¢ przewoznika do polecen pracownika
BCT 1 braku terminowego wytoczenia wagonow, zostanie naliczona oplata za przetrzymywanie
wagonoéw na torach zgodnie z taryfa BCT. Optatg zostanie obcigzony operator kolejowy, ktory
wynajmuje danego przewoznika.

Po zatadunku, BCT przekaze operatorowi kolejowemu potwierdzenie zatadunku.

Konwencjonalne i/lub przyjete terminy wykonania ustug kolejowych nie bgdg obowigzywaé w
przypadku nieprzestrzegania powyzszych przepisow.



