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1. Pierwsze krokai.

1.1. Logowanie do systemu.

System Navis BCT dostepny jest pod adresem strony

internetowej https://navis.bct.ictsi.com.

Po przejsciu na strone wyswietli si¢ okno logowania, w ktorym podaé nalezy nazwe
uzytkownika (,,Username”) oraz jego hasto dostepu (,,Password”), a nastepnie klikng¢ przycisk

,»Log In”.

s L KALERIS | navis

N4

Navis N4

Username

Password

Forgot Password?

Rysunek 1. Okno logowania do N4.
Po pozytywnej weryfikacji danych nastapi przejscie do strony gidwnej systemu N4.

W przypadku nieprawidlowego hasta wys$wietli si¢ stosowny komunikat informujacy

uzytkownika.



You have entered an invalid Username or Password.

v’ OK

Rysunek 2. Komunikat o blednym hasle badz loginie.

1.2. Zmiana hasta dostepu.

Jesli uzytkownik nie pamigta hasta, powinien skorzysta¢ z opcji zapomniatem hasta
("Forgot Password?") dostepnej na stronie gldwnej logowania do N4. Po kliknigciu na napis
,Forgot Password?), wyswietli si¢ nowe okno, w ktérym nalezy wskaza¢ nazwe uzytkownika,
a nastepnie kliknag¢ ,,Reset Password”. Na adres e-mail wskazany w koncie uzytkownika N4,

zostanie wystane nowe, tymczasowe hasto dostepu.

4 KALERIS | navis

N4

Navis N4

Lsermame

Login

1 I Forgot Password?

Forgot Password X

To have a new password e-mailed to you please enter your u5|2 I tsét
id:

3 Reset Password

Rysunek 3. Resetowanie hasta dostepu.



Przy pierwszym logowaniu z hastem tymczasowym, system wymusi zmian¢ hasta na nowe,
przy zachowaniu okre§lonych parametréw jesli chodzi o ilo$¢ 1 kombinacje liter, cyfr i znakow

specjalnych z ktorych musi sktada¢ si¢ hasto.

1.3. Zarzadzanie danymi w tabelach.

1.3.1. Lista kontenerdow.

Liste kontenerow mozna wyswietli¢ wybierajac zakladke ,,Unit” ktora widoczna jest w
menu glownym systemu zaraz po zalogowaniu do systemu, a nastepnie klikajac na opcje

,Units”, ktora pojawi si¢ na liScie wyboru.

Navis N4

n4devnodel | ICTSI/PL/BCT/BCT/testowalinia | v 4.0.28
Unit Gate Yard Vessel Raill Cargo Windows Help

Find Unit

I Units: My List

Update Delivery Requirements

Bills of Lading

Rysunek 4. Dostep do zaktadki "Units".

System domyslnie filtruje dane i pokazuje wylacznie kontenery przynalezace do armatora,

ktory jest przywigzany do danego konta logowania.

1.3.2.  Zmiana kolejnosci kolumn.

Tabele prezentujaca kontenery mozna dowolnie rekonfigurowaé pod wlasne potrzeby.
Mozliwe jest ustawianie kolejnosci kolumn poprzez kliknigcie 1 przytrzymanie lewego
przycisku myszy na nagtéwku zadanej kolumny i przesunigcie w oczekiwane miejsce. W
momencie gdy pojawi si¢ ikona plusa z nazwg kolumny, nalezy pusci¢ przycisk myszy aby

uktad kolumn ulegt zmianie.



Unit Nbr Type '5°| I TypeISO  Category Unit Nbr

2RI D) 22 EIOLEO 2210 Storage  MSDU2248465

MSKUT231231 2200 . Export 2200 S visku2sizs

Rysunek 5. Zmiana kolejnosci kolumn w tabeli.

1.3.3. Dodawanie 1 usuwanie kolumn w tabeli.

W przypadku checi dodania nowej kolumny, nalezy kliknag¢ na jednym z nagléwkow
prawym przyciskiem myszy aby rozwingeta si¢ lista dostepnych kolumn w menu kontekstowym.

Dane ktore maja zosta¢ zaprezentowane nalezy wybra¢ lewym przyciskiem myszy.

D Unit Gkey

' 0-Order »
1-Unit »
2-Equipment »

| 3-Routing »
4-Contents »
5-Reefer »
6-Rules »
7-Position »
8-Timestamp >
9-Billing »

' 901-Allocations »
91-Other »

92-XPS »

| Manage Columns

Add 2nd Sort by V-State ASC

Add 2nd Sort by V-State DESC

Rysunek 6. Lista dostgpnych kolumn w tabeli.



W celu usunigcia kolumny z tabeli, nalezy kliknag¢ i1 przytrzymacé jej nagldéwek lewym
przyciskiem myszy. Nastepnie nalezy go przesunaé¢ pod wiersz prezentujacy nagtowki kolumn,
gdy pojawi si¢ ikona kosza wraz z nazwa usuwanej kolumny, wystarczy pusci¢ lewy przycisk

myszy i1 kolumna zniknie z wyswietlanej tabeli.

3 -+
Vv Last Move Unit Nbr Type ISO

2025-09-20 S YPTYIINI2248465 2210
2025-09-27 1:48 MSKU1231231 2200

Rysunek 7. Usuwanie kolumny z tabeli.

1.3.4.  Sortowanie danych w tabeli.

Sortowanie danych mozliwe jest dla maksymalnie dwoch kolumn. Pierwsze sortowanie
aktywuje sie poprzez dwukrotne kliknigcie lewym przyciskiem myszy na wybranym nagtéwku
kolumny. Po aktywacji sortowania (widoczne dzigki pojawieniu si¢ strzatki z lewej strony
nagtowka kolumny), kazde kolejne pojedyncze kliknigcie na nagtéwku kolumny zmienia

kolejnos¢ sortowania (z rosngcej na malejaca i odwrotnie).

Sortowanie drugiej kolumny mozna wiaczy¢ klikajac prawym przyciskiem myszy na zadana

kolumne i wybranie opcji "Add 2nd Sort by ASC (rosnaco) lub DESC (malejaco)”.



| unies S
-Unit e .ypc D Unit Gkey

77775234567

O-Order [
77F7LITLSET 4510
77773234567 4510 Fung ’
77772734567 4510 2-Equipment b
77771234567 4510 3 goutiing ,
ZZZUS466540 4510

4-Contents 3
ZIMUB5ITI0S 22G1
ZIMUI239870  22G1 S-Reefer »
YYZSI583204 4510 6-Rules ,
YYYUS466540 4510 T Position ,
YYNAU2964488 2210
YMMUG192799  45GP Shimestamp ’
YMMUIZZ1231  22G1 9-Billing b
YMLUSsZaa). 2 01-Allocations b
YMLUI234569  22G1

91-Other [
YMHUTZ21321  22G1
YGDU123321 4530 92-XPS 4
XXXUS466540 4510 Manage Columns

HAAUZ29B4488 2210
Add 2nd Sort by Category ASC

XSUAZBLTO54 45010

Add 2nd Sort by Category DESC

XINUB2Z435] £510

Rysunek 8. Sortowanie danych w tabeli.

1.3.5. Wyszukiwanie danych w tabeli.

W celu wyszukania kontenera z listy nalezy postuzy¢ si¢ gldwnym oknem wyszukiwania

lub opcja szybkiego wyszukiwania ("quick filter") dostgpna w lewym bocznym menu.



Navis N4

n4devnodel | ICTSI/PL/BCT/BCT/estowalinia | v 4.028

Unit Gate Yard Vessel Rail Cargo Windows Help

* | unis [
Filters A Unit Nbr Type ISO Category V-State T-State Position Line Op I/B Actual Visit 0O/B Actual Visit
F== LU —
10000002-1-2 el Active Yard | Y-BCT-2C WEC VIRGOWA417 GEN_CARRIER
Fi =
T CERa 10000002-1-3 EERl  Active Yard  Y-BCT-2D WEC VIRGOW417 GEN_CARRIER
|:] D 10000004-1-1 BESERl  Active Yard  YV-BCT-6B MSC GEN_TRUCK 20663
10000008-1-1 Sl Active Yard | Y-BCT-21 MSC KLGTOOS6E GEN_CARRIER

Rysunek 9. Funkcjonalnos$¢ szybkiego wyszukiwania danych w tabeli.

Lewe boczne menu jest panelem rozwijalnym, ktory mozna wyswietli¢ lub ukry¢ po nacisnigciu

na wskazany ponizej przycisk w lewym goérnym rogu ekranu.

Navis N4

Navis N4

n4devnodel | ICTSI/PL/BCT/B

Gate Yard Vessel Rail

Unit

*

Filters

A Unit Nbr

Quick Filter
10000002-1-2

10000002-1-3 Y Custom Filter

o[ =

10000004-1-1 - [ O
10000008-1-1
10000010-1-1 ools
10000010-2-1

C | 1000001034 C  Refresh

Q TOOCO0TT-T-T > Q  View

+ 10000013-1-1 4+ Add
10000013-1-2

— - Delete
10000013-1-4

Hel

@ | 100000135 @ Hep
10000015-1-1 :

Av Actions v]
10000016-1-1

10000017-1-1 Display v!

Rysunek 10. Panel boczny.

Rail

n4devnodel | ICTSI/PL/BCT/BCT/testowalin
Gate Yard Vessel

Cargo

A Unit Nbr

10000002-1-2
10000002-1-3
10000004-1-1
10000008-1-1
10000010-1-1
10000010-2-1
10000010-3-1
10000011-1-1
10000013-1-1
10000013-1-2
10000013-1-4
10000013-1-5
10000015-1-1
10000016-1-1
10000017-1-1



Opcja szybkiego filtrowania pozwala na wyszukiwanie danych w kazdej kolumnie, nie tylko

po numerze kontenera. Ponadto daje réwniez mozliwo$¢ wyszukiwania po wielu kolumnach.

1.3.6. Filtrowanie zaawansowane.

Zawezanie wynikow wyszukiwania jest réwniez mozliwe dzigki opcji filtrowania

zaawansowanego, ktérg mozna znalez¢ w menu bocznym pod nazwa ,,Custom Filter”.

*

Filters

"— Quick Filter

Y Custom Filter

Rysunek 11. Przycisk filtrowania zaawansowanego.

Po wybraniu opcji filtrowania zaawansowanego, nalezy w wys$wietlonym oknie ,.Filter
Criteria” wskaza¢ po jakich danych oczekiwane jest filtrowanie tabeli, nast¢pnie dodanie
kryterii do filtra klikajac na opcje "Add Criterion". Filtr moze sktadac si¢ z wielu kryteriow. Po

zdefiniowaniu filtra nalezy go aktywowac¢ klikajgc na przycisk "Apply Filter".

Filter Criteria
Customize Columns:
Transit State "] [ is (=) 'l | Yard - Currently in the yard [ACT... v| 1 l unit Nbr, Type I1SO, Category, V-State, T-Stat.. ¥ }
Category = Import 2 [ + Add criterion ] @ Add 'AND’ Group ]

Transit State = Yard - Currently in the yard [ACTIVE) P @ Add'OR Group
Leiete

Parameterize Negate

Update Criterion ' Expand All

RJ |« apoiriter

Rysunek 12. Dodawanie kryteriow filtrowania.

Filtr daje réwniez mozliwo$¢ ustawienia bardziej zaawansowanych kryteriow zawgzania
danych dzigki mozliwos$ci zastosowania regut "and" oraz "or", ktére odpowiednio okreslaja
warunki w ktorych poszczegolne kryteria musza jednoczesnie wystapic¢ ("and") lub cho¢ jedno

z nich musi wystapi¢ ("or"

10



Indywidualnie przygotowany filtr mozna zapisa¢ aby nie byto konieczne ponowne jego

tworzenie przy kolejnym logowaniu do systemu.

Zapisany filtr mozna natozy¢ na tabel¢ w dowolnym momencie wybierajagc go z listy

dostepnych filtrow dostepnych w panelu bocznym.

Filters
= Quick Filter Add Filter X
Save table view ¥ | & I 1 Description:
Role: | -- v

2 4B

Rysunek 13. Zapisywanie ustawionego filtru.

1.3.7.  Tworzenie ,,mojej listy”.

System N4 pozwala rowniez na stworzenie odrebnej listy wybranych konteneréw. Do tego
celu przeznaczona jest opcja "Units: My list", ktora znalez¢é mozna w menu gtéwnym pod

zaktadka "Unit".

Navis N4

n4devnodel | ICTSI/PL/BCT/BCT/testowalinia | v 4.0.28
Unit Gate Yard Vessel Raill Cargo Windows Help

Find Unit

Units

Update Delivery Requirements

Bills of Lading

Rysunek 14. Zaktadka "Units: My List".

11



Dane w tabeli "My list" mozna zasili¢:

a) Z poziomu tabeli gtownej ,,Units”, zaznaczajac kontenery, nastepnie klikajac na opcje

,Display” z bocznego menu 1 wybierajac funkcje ,,Add Selected to ,,My List”.

Navis N4

né4devnodel | ICTSYPL/BCT/BCT testowsalinia | v 4028
Unit Gate Yard Vessel Rail Cargo Windows Help

[ﬂctionﬁ ‘r]

¥ Export to CSV

Unit Nbr Type 150

2025-09-27 .48 MSKLUIT231231

¥ Export to Excel 2025-09-26 10:48 JAKU3S71590
Freeze Columns b 2025-09-251513 TESY123123]
s 2025-09-251513  TYPY123123]
Export Filters
= 2025-09-25 1439  TESSI23123]
¥ import Filters 2025-09-25 1419 MEDUS573210 2210
@ Info 2025-09-251219 MEDUS858764 4510
List Selected

Add Selected To "My List'

Rysunek 15. Dodawanie kontenerow do mojej listy z poziomu "Units".

b) Z poziomu zaktadki ,,Units: My list”, wybierajac przycisk "Display" w panelu bocznym a
nastepnie opcje "Add...". Przycisk bedzie aktywny tylko gdy uzytkownik ma aktywna zaktadke
"Units: my list". Do wys$wietlonego okna dodawania mozna przekopiowaé dane z plikow
zewngtrznych. Szablon wklejanych danych jest dowolny. Funkcjonalno$¢ pozwala cho¢by na
przekopiowanie tresci calego maila z ktérego zostang wytuskane tylko numery konteneréw i

dodane do "mojej listy".

12



o Navis N4

n4devnodel | ICTSI/PL/BCT/BCTAestowalinia | v 4.0.28

Unit Gate Yard Vessel Rall Cargo Windows Help

[ Actions v ] m w m +

r ) Last Move Unit Nbr
|‘ Display v ‘ [ ][ ][ Add to Units: My List X
¥ Export to CSV

Type or paste a list of container numbers:

¥ Export to Excel

Freeze Columns »
3
: 4
@ Info
0) X Close
Add...

Rysunek 16. Dodawanie konteneréw do mojej listy z poziomu "Units: My List".

1.3.8.  Pobieranie danych tabeli do pliku.

Dane wyswietlone w dowolnej tabeli N4 mozna pobra¢ na dysk komputera w formie tabeli
pliku csv lub Excel. Aby to zrobi¢, nalezy w menu bocznym wybra¢ opcj¢ "Display" a wskazaé

w jakim formacie ma zosta¢ pobrany plik (,,Export to Excel” lub ,,Export to CSV”).

13



Filters

"—  Quick Filter

Y Custom Filter

- v| O

Tools

c Refresh
Q View
+  Add

—  Delete

@ Help

[ﬂctiﬂnﬁ - l

[ Display - l

¥ Export to CSV

¥ Export to Excel

Rysunek 17. Przycisk pobierania pliku.

N4 umozliwia pobranie zaznaczonych elementow listy (opcja "Selected") lub wszystkich jej

rekordow ("All"), o co zostanie zapytany uzytkownik przed pobraniem pliku.

Data Export X

Do you want to export the selected 7 rows or all 10,000 rows of this table?

[Cancel] IAII] ‘Se|ected]

Rysunek 18. Opcje pobrania zaznaczonych lub wszystkich elementéw tabeli.

14



1.4. Dane kontenera.

1.4.1. Karta kontenera.

W celu poznania szczegotowych danych kontenera, nalezy wyswietli¢ jego karte. Aby
wywotaé karte kontenera nalezy klikng¢ dwukrotnie lewym przyciskiem myszy na danym
kontenerze na liScie w zaktadce ,,Units” lub klikng¢ prawym przyciskiem myszy na kontener i

wybrac opcj¢ ,,Inspect Unit’ z menu kontekstowego.

Unit Inspector for MSNU1275933 Zx

Update » s UhGlme SRS Conamn g
1275933 T-State Yord Orary Status:
View » Complex Postion: Y-BCT4CTIS2 POO Caynia ICOV)
Plarned Poston POL: VAP
o Froht King FCL % Ver For Load No
W 2408
Reefer » ammazkion? e
Uret Wb 2> ! VoM Weight (kg 24.066 B Carrier
Type 150: 20 " .
Transactions » p Weght (kg) 24006 O/8 Carre (rtended) T-CENTRUCK
[qRoe Primary Tace W1 (kg) 2300 Owekt 53
Cargo W (kg 966 Time Inc 2025-08-06 N2
Administration Actual Net Weght: 21966 i Appt Nbe
BUND: MEDUFPREIT O Appt Time:
Temp Required (C Recy Apot Nbr
Seal N PO424700 Recv Appt Time

Seal NL2 e
Seal NOe3 Agent One Name:
Seal Mook Freght Formerder
Seal 5% Stop-Road Yes
Sex 6 Stop-Rad Ves
Freght Fwd Ref Nbe StopVit Yes

il sl o COO
[Aa-nm- Dsplay v - 0 +CY + Q®

m AfQupNte  Type 150 £q@ote Damage Seversy £q HoldPerm

Data Sources MSNUIZZSSS 220 Prima

Hatory, Move

Mo Peers

Itevecary

Prenary Equip

Routng

Rysunek 19. Widok karty kontenera.

Karta kontenera prezentuje na podstawowe informacje takie jak jego pozycja na placu,
wlasdciciel, wagi, plomby, nazwa tadunku, kategoria, port przeznaczenia i1 zatadunku,
statkopodréz, czas przebywania na placu, data zlozenia na placu, numery zadan

ztoznia/podjgcia 1 wybrany slot czasowy na jego realizacj¢ przez przewoznika.

Ponadto w dolnej sekcji okna, mozna wybra¢ dodatkowe opcje jak ,,History, Move” (prezentuje
odnotowane czasy ruchu kontenera) czy ,,Holds/Perms” (prezentuje aktywne i zwolnione holdy

kontenera).

15



1.4.2.  Statusy kontenera.

Kazdy kontener musi mie¢ okreslong kategorig, status wizyty (,,V-State”) oraz status

ruchowy (T-State). Mozliwe statusy dostepne w N4 zaprezentowano na rysunku ponizej.

( Category i I V-State ‘ l T-State ‘
Advised Advised
EC/In
Active Yard

Domestic

>torage  Depated

Rysunek 20. Statusy i kategorie kontenera.

Najbardziej szczegdtowo stan w jakim znajduje si¢ kontener opisuje status ruchowy, w ktorym

moze przebywac kontener. Wyrdzniamy 7 podstawowych ,, Transit States”:

Advised — kontener zaawizowany bez okreslonego czasu przybycia na terminal.
Inbound — kontener zaawizowany ze wskazanym czasem przybycia na terminal.
EC/In — kontener wjechat na terminal i oczekuje na ztozenie.

Yard — kontener na placu.

EC/Out — $rodek transportu oczekuje na podjecie kontenera na terminalu.

Loaded — zaladowany na $rodek transportu.

N kR

Departed/Retired — kontener wyjechatl poza terminal.

Wraz z przej$ciem poszczegdlnych etapow ,, Transit State”, zmienia si¢ rOwniez ,,Visit State”

dla danego kontenera, co zaprezentowano ponizej.

Visit State
1. Advised 2. Active

Transit State
1. Advised

3, ECAn 4, Yard

Rysunek 21. Zalezno$¢ statusu wizyty i1 ruchu kontenera.

16



1.43. Holdy systemowe.

W systemie N4 zostaly zdefiniowane nast¢pujace holdy, ktore moga pojawi¢ si¢ na

kontenerze:

a) "CUSTOMS DUTY HOLD" - automatyczny hold celny zaktadany przez system w
momencie wgrania pliku COPRAR, COPARN lub utworzenia awizacji manualnie dla

kontenera pelnego, blokujacy przed podjeciem na samochdd, kolej 1 statek.

b),,CUSTOMS HOLD?” - tzw. hold dolny, naktadany dodatkowo przez Urzad Celny, blokujacy

przed podjeciem na samochdd, kolej 1 statek.

¢) ,,CUSTOMS VETERINARY HOLD” — hold weterynaryjny, nakladany przez inspekcje

panstwowe, blokujacy przed podjgciem na samochod, kolej 1 statek.

d) ,,BORDER CUSTOMS HOLD” — hold naktadany przez Straz Graniczng, blokujacy przed

podjeciem na samochdd, kolej i statek.

e) ,,BCT HOLD” - hold zaktadany manualnie przez terminal, blokujacy przed podjeciem na

samochdd, kolej 1 statek.

f) “SHIPPING LINE HOLD” — hold zaktadany manualnie przez lini¢ zeglugowa blokujacy

przed podjeciem na samochdd.

g) “COPRAR _LOAD” — hold automatyczny wynikajacy z braku danych COPRAR dla

kontenera, blokujacy przed zatadunkiem na statek.

h) “VGM_LOAD” — hold automatyczny wynikajacy z braku danych VGM kontenera,
blokujacy przed zatadunkiem na statek.

1) “SERVICE ORDER STOP” — hold automatyczny wynikajagcy z aktywnego zlecenia

dodatkowego dodanego do kontenera, blokujacy przed podjeciem na samochod.

1), HAZARDS DISCREPANCY” - automatyczny hold naktadany w przypadku braku nalepek
lub rozbieznosci danych IMO na wjezdzie kontenera bramg samochodowg, blokujacy przed

podjeciem na samochdd, kolej i statek.
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Linia zeglugowa jest upowazniona do naktadania i1 $ciggania “SHIPPING LINE HOLD”,

ktéry blokuje kontener przed jego podjeciem z terminala na samochdd.

W celu zatozenia holdu na kontener nalezy w zakladce "Units", klikng¢ na wybranym
kontenerze z listy prawym przyciskiem myszy, nastgpnie wybra¢ opcje "routing" i

"holds/permissions" z menu kontekstowego.

Wyswietli si¢ okno dodawania holdu, w ktérym nalezy wybra¢ w polu ,,Action” opcj¢ ,,Add
Hold” oraz w polu ,,Hold/Permission” opcje¢ ,,SHIPPING LINE HOLD", a na koncu

zatwierdzi¢ przyciskiem ,,Save

W przypadku $ciggania holdu, nalezy postgpowacé w ten sam sposob co przy jego zaktadaniu, z
ta roznica, ze w oknie ,,Update Holds/Permissions” i polu ,,Action”, nalezy wybrac ,,Release

Hold”.

Update Holds/Permissions X

Action: I Add Hold ']

Hold/Permission: [ SHIPPING_LINE_HOLD (Di.. v]

Description:
View 1] Holds/Permissions

Reefer » Target Entity Type:

Transactions ” Relation to Referenced Guardian:

Administration »
Referenced Guardian Entity: v

Inspect Unit D ,
D .

Shipment Details Reference ID: I ]

Note:

0] X Cancel] [@ Help]

Rysunek 22. Funkcjonalno$¢ dodawania holdu.

1.4.4. Zlecenia dodatkowe.

Linia zeglugowa ma mozliwo$¢ tworzenia zlecen dodatkowych dla kontenera. W celu
utworzenia zlecenia nalezy w manu gléwnym wybra¢ zaktadke ,,Yard’, a nastepnie klikng¢ w

jedyna dostepna pod tg zaktadka opcje ,,Service Order”.
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Navis N4

n4devnodel | ICTSI/PL/BCT/BCT/testowalinia | v 4.0.28

Unit Gate ¥ard WVessel Rail Cargo Windows Help

Service Orders

Rysunek 23. Zaktadka "Service Orders".

W wyswietlonej tabeli zaprezentowane zostang wszystkie zlecenia, ktorych ptatnikiem jest

firma zalogowanego uzytkownika (,,Billing Party’’). Podstawowe kolumny tabeli to:

a) ,,Order Nbr” — unikatowy numer zlecenia wygenerowany przez system N4.
b) ,,Order Status” — status realizacji zlecenia, mozliwe sg trzy nast¢pujace:
a. ,,New” —nowe, pierwszy status po utworzeniu zlecenia.
b. ,,Completed” — wykonane, status informujacy o zrealizowaniu zlecenia przez
BCT.
c. ,,Cancelled” — anulowane, nie zostalo zrealizowane.
c) ,,Stuff or Strip” — typ wystawionego zlecenia.
d) ,.BCT Approval Staus” — status akceptacji zlecenia przez terminal, w ktorym:
a. ,,Requested” — oznacza zlecenie jeszcze niezaaprobowane przez terminal.
b. ,,Approved” — zlecenie zaakceptowane i1 przygotowywane do realizacji.

e) ,,Billing Part” — ptatnik zlecenia.

| servico Orcers [

% Order Status Order Nbr Stuff or Strip? BCT Approval Status Billing Party
Mew 470 BCT_FUMIGATION Reguested MSC
Mew &71 BCT_IMPECTION Approved MSC

Completed 31 BCT_CONTAINER_REPAIR Requested MSC
370 MSC

Rysunek 24. Tabela zlecen dodatkowych.

Dodawanie zlecenia dodatkowego odbywa si¢ z poziomu listy kontenerow dostepnych w
zakladce ,,Units”. Na kontener ktéremu planowane jest utworzenie zlecenia dodatkowego
nalezy klikna¢ prawym przyciskiem myszy, nastgpnie w menu kontekstowym nalezy wybra¢

opcj¢ ,,Transactions” i dalej ,,Create Service Order”.
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Service Orders

Unit Nbr
DDPU012020  |jpqgate >
TCLUSS54165 i
Wiew 1
MSMNUT275933
DDPUOSI2030 ~ Reefer ’
DDPUCETZ2050 Record Service Event
UETUG73063 Administration » Record Guaraniee
MEDLUSS30006
inspect Unit Record Waivel
TLLUTG3B63]
MEDUZI0996 Recap All Create Service Order
CGLOU3ZB91010 Recar ET'L—':_.':'-i '_:.!'E.-Ei
MSDUTIe0744 ) ) ;
Open Section View | Stuff

Rysunek 25. Zaktadka tworzenia zlecenia dodatkowego.

» i . . swietli i w wani
Po wybraniu opcji ,,Create Service Order”, na ekranie wySwietli sie nowe okno dodawania

zlecenia, w ktorym nalezy wypehi¢ dwa obowigzkowe pola:

1) Platnik (,,Billing Party’’) — poprzez wybranie z rozwijalnej listy wtasnej firmy tj. tej, do
ktorej przypisany jest zalogowany uzytkownik lub przynalezacej do tej samej ,,business
grupy”. Przez ,,business grupe” nalezy rozumie¢ zbior firm o dowolnych rolach (linie
zeglugowe, spedytorzy, przewoznicy transportowi), ktore maja ze soba powigzania
biznesowe, przez co chca mie¢ dostep do jednakowych danych i mie¢ mozliwosé
wystawiania zlecen i ptatnika na inne firmy w obrebie grupy, a nie tylko swoja, jak jest
to ustawione domyslnie. W przypadku checi utworzenia business grupy, konieczne jest
uprzednie skontaktowanie z BCT, ktore zarzadza uprawnieniami i grupami.

Jesli dana firma nie ma uprawnien do wskazania innego ptatnika, w dolnej cz¢séci okna

wyswietli si¢ komunikat jak nizej:

User in this Business Group cannot create ServiceOrder for line or other business

Rysunek 26. Brak mozliwosci wskazania innego platnika.
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2) ,Event Types” — typ zlecenia dodatkowego, ktorego realizacja jest oczekiwana.

Zlecenie nalezy wybrac¢ z listy dostepnych zlecen w tabeli z lewej strony okna, klikajac

na nie dwukrotnie. Wybrane zlecenie przeniesie si¢ automatycznie do prawej tabeli.

Jesli na tym samym kontenerze oczekiwane jest zrealizowanie kilku zlecen, wymagane

jest utworzenie odrebnych zadan ,,Service Order” na kazdy typ zlecenia.

Po uzupehieniu danych nalezy klikna¢ przycisk ,,Save” aby utworzy¢ nowe zlecenie, ktore

pojawi si¢ na liscie zlecen w zaktadce ,,Service Orders”.

Add Service Order

Create Service Order

Service Order Number:

Order Line:

Motes:

Event Types:

X

Billing Party: ‘ BCT [AGENT) v

End Date:

Excluded [64]

Search

BCT_CONTAINER_REPAIF *
BCT_CUSTOMS_HOLD_LI
BCT_Damage_Inspectior
BCT_DRAY_IN_NOMINAT

BCT_FRAME_USED

BCT_IDLE_TIME -

Included [1]

Search

BCT_FUMIGATION

3 [)( Canc::—:-!l [@ Her]

Rysunek 27. Okno tworzenia nowego zlecenia dodatkowego.
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1.4.5. Podjecie kontenera importowego na statek.

W przypadku konieczno$ci powrotnego podjecia kontenera pelnego na statek uprzednio

wyltadowanego ze statku celem wwozu do kraju, nalezy utworzy¢ zlecenie dodatkowe

»BCT DATA CHANGE/ZMIANA DANYCH” dla kontenera w systemie Navis. W polu

,Notes” konieczne jest umieszczenie informacji o potrzebie podjecia powrotnego kontenera

importowego na statek, wraz ze wskazaniem numeru bookingu, do ktérego kontener powinien

zosta¢ dotaczony. Na tej podstawie Customer Service BCT dokona odptatnej zmiany kategorii

kontenera z importu na transshipment oraz dowigze kontener do wskazanego bookingu. Na

kontener nie zostanie natozony hold celny.

Add Service Order X
Create Service Order
Service Order Number: Billing Party: | -- v
Order Line: | -- v End Date: B
Notes:
Excluded [15] Included [1]
Search Search
BCT_CUSTOMS_HOLD_LI “ | » | BCT_DATA
CHANGE/ZMIANA_DANYCH
BCT_Damage_Inspectior
Event Types:
BCT_DRAY_OFF
BCT_FUMIGATION <«

BCT_INPECTION

BCT_INSPECTION_XRAY _

X Cancel | |® Help

Rysunek 28. Zlecenie zmiany danych i pole uwag.
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1.4.6. Dowigzanie spedytora do kontenera.

W celu przypisania kontenera do konta spedytora w systemie Navis, nalezy w pierwszej
kolejnosci wyswietli¢ tabele ,,Units”, a nastgpnie uzy¢ opcji ,,Shipment Details”, ktora dostepna
jest w menu podrecznym po kliknigciu prawym przyciskiem myszy na kontener, pod opcja

,Update”.

Navis N4 m +

Unit Nbr Type ISO Category

Unit Gate Yard Vessel
Find Unit / MSBU2627224 2210

Units: My List View » Holds/Permissions

Update Delivery Requirements Reefer » Physical Status

Bills of Lading Transactions » Overdimensions
Administration » Damages
Inspect Unit Hazards :
Recap All Seals :
Recap Selected
Open Section View @ Storage :

Rysunek 29. Opcja "Shipment Details".

Po wybraniu wskazanej opcji, wyswietli si¢ nowe okno z dwoma polami w ktorych wskazaé

mozna:

a) ,,Agent One” —spedytora kontenera, ktéremu przydzielone zostanie prawo do tworzenia
zlecen dodatkowych oraz dowigzania firmy w polu ,,Agent Two”.
b) ,,Agent Two” — agenta celnego kontenera, ktory pozyska prawo do zwolnienia celnego

kontenera w systemie Navis.

Shipment Details MSBU2627224 X

Agent One: ‘ = - ‘
Agent Two! ‘ i - ‘
)] [)( Clnae] [@ Help]

Rysunek 30. Okno wyboru spedytora i agenta celnego.
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We wskazanych polach, nalezy wybra¢ z rozwijalnej listy kod spedytora, ktérego konto

dostepne jest w systemie Navis.

Druga opcja jest samodzielne dowigzanie si¢ do kontenera przy uzyciu wygenerowanego przez
linig numeru PIN przez firme¢ spedycyjng. Proces ten szczegdtowo zostal opisany w

podrozdziale 2.2.3.

2. Proces przetadunkowy.

2.1. Proces przetadunkowy.

2.1.1. Utworzenie wizyty statku w systemie.

Zanim zostang wysylane pliki EDI do systemu Navis (COPARN, COPRAR, BAPLIE)

niezb¢ednym jest utworzenie podrézy. Nalezy poda¢ nazwe statku oraz numeru podrozy

importowej oraz eksportowej 1 przestac¢ ja na adres planer@bct.ictsi.com
Podr6z musi by¢ zgodna z tg jaka zawarta bedzie w elektronicznych plikach EDI

Planer statku tworzy wizyte w systemie. Jezeli statek jest w BCT pierwszy raz niezbednym
bedzie wystanie szczegdétowych danych statku do jego budowy. (pusty sztauplan, ISO statku,
Call Sign). Po zatozeniu podrozy zostanie nadany unikalny numer wizyty po ktérym bedzie
mozna wyszukiwa¢ kontenery przypisane do niej. Numer ten begdzie widniat w kolumnie

,,Visit” w zakladce Vessel Visits.

Terminal wymaga, aby wszyscy klienci dostarczyli terminowo wymagang wiadomos¢ ,,Final
Arrival Baplie”, ktora po odebraniu musi zosta¢ potwierdzona i1 zaakceptowana przez Wydziat
Planowania BCT. Terminal zapewnia mozliwo$¢ przestania danych manifestowych (COPRAR
import) w postaci pliku elektronicznego. Plik ten bedzie wgrywany przez planera BCT do
systemu NAVIS.

Po utworzeniu podrézy pojawi si¢ ona w N4 w zaktadce Vessel Visits. Aby otworzy¢ liste

podrézy zatozonych w systemie wystarczy wybra¢ zaktadke Vessel — Vessel Visits.
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Navis N4

n4devnodel | ICTSI/PL/BCT/BCT/testowalinia | v 4.028

Unit Gate Yard Vessel Raill Cago Windows Help

Vessel Visits

* ts s

. Vessel Stow Plan )
Filters it Move Unit Nbr Type 1SO Cai

"—  Quick Filter

Rysunek 31. Zaktadka "Vessel Visits".

2.1.2. Dostarczenie plikow EDI.

Po utworzeniu statkopodrozy mozliwe jest wgrywanie plikow importowych i eksportowych
na statek. Do wgrania kontenerow importowych niezbgdne bedg dwa pliki. COPRAR import

oraz Baplie.

W przypadku statkow przychodzacych z portow poza granicami Polski wymaga si¢, aby ,,Final
Baplie” byt przystany nie p6zniej niz na 12 godzin przed przybyciem statku.

W przypadku statkéw przychodzacych z portéw oddalonych od BCT o mniej niz 12 godzin
zeglugi wymaga si¢, aby ,,Final Arrival Baplie” byt przystany natychmiast po wyj$ciu z portu.

Do tego czasu wgrane muszg zosta¢ takze pliki COPRAR import oraz COPRAR eksport.

Wszelkie zmiany czy poprawki do dokumentu ,,Final Arrival Baplie” muszg by¢ przestane w
formie poprawionej, petnej wiadomosci Baplie w terminie okreslonym powyzej. Wszelkie
opdznienia w dostarczeniu powyzszych danych moga skutkowa¢ zmianami planu obstugi

statku.

Przy zatadunku BCT wykorzystuje formaty plikow EDI MOVINS i BAPLIE. BCT wymaga od
wlascicieli statkow stosujacych te formaty przestrzegania procedury dostarczania wiadomosci
nie pozniej, niz na 8§ godzin przed zacumowaniem statku do kei. Jesli linia zeglugowa nie jest
w stanie przesta¢ pliku EDI MOVINS, koniecznym jest wystanie pliku z planem zatadunku w
formie .pdf.
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2.1.3. Sprawdzanie poprawno$ci wgranych danych do N4.

Kazda podrdz begdzie miata unikalny numer skladajacy si¢ ze skrétu statku oraz podrozy
eksportowej. Mozna bedzie ja wyszuka¢ po nazwie statku. Oprocz numeru wizyty, w kolumnie
Visit, podana jest nazwa statku (kolumna Vessel Name) oraz numer podrdzy importowej oraz

eksportowej (I/B Vyy, O/B Vyg).

Unit Gate Yard Vessel Rail Cargo Control Reports Windows Help

* Units Vessel Classes Filters Vessels Empty Loadout Orders Roles
Filters A Visit Facility Next Facility Next Carrier Visit Line Vessel Name Vessel Class 1/BW o/B v
- | e x| l |
== Quick Filter
VSVEGAA_053S BCT UFE A VEGA ALPHA [VEGA 053N | 053S |
-

Rysunek 32. Dane w zaktadce "Vessel Visits".

Aby wyszuka¢ liste kontenerow znajdujacych si¢ na interesujacej nas podrozy wchodzimy w
zaktadke UNITS 1 w kolumnie I/B Actual Visit wpisujemy numer wizyty statku. Aby mie¢
mozliwo$¢ wpisywania numeru wizyty do danej kolumny nalezy nacisnag¢ Quick Filter
zaznaczony po lewej stronie na obrazku. Dzigki temu mozemy ograniczy¢ liste do
interesujgcych nas wartosci. Jesli w kolumnie Category wpiszemy import zobaczymy na liscie

tylko kontenery importowe.

Unit Gate Yard Vessel Rail Cargo Windows Help

* Lo 15

Filters Unit Nbr Type ISO Category V-State T-State Line Of I/B Actual Visit O/B Actual Visit Frght Kind

= | | N N —
MSDU2248465 2210 Storage Active Yard MSC MEDLOG/11566 GEN_CARRIER Empty

Fi B
¥ oo MSKUI231231 2200 EEsE  Active [ inbound | Msc GEN_TRUCK 20647 FCL
:} V) BYKU1231231  22G1 Storage Active Inbound | MSC GEN_TRUCK GEN_CARRIER Empty

Rysunek 33. Wyszukiwanie konteneréw po statkopodrdzy.

Po wgraniu pliku COPRAR mozliwe jest sprawdzenie poprawnos$ci wgranych danych w
zaktadce UNITS. W kolumnie I/B Actual Visit wpisujemy numer podrozy nadany przez planera
BCT oraz w kolumnie Category - import. Powinnismy otrzymac liste¢ konteneréw importowych
wgranych na statek. Jezeli na statku sg tez kontenery transshipment to nalezy takze w kolumnie

category dopisac po przecinku ,.transship”.
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2.1.4. Ztozenie kontenera pelnego ze statku.

Kontenery pelne w imporcie, ktore maja przyby¢ statkiem musza zosta¢ wgrane do systemu
za pomocg pliku EDI COPRAR. Informacja zawarta w tym pliku bedzie odpowiedzialna za
stworzenie UNIT (kontener) w TOS.

W przypadku braku otrzymania pliku EDI COPRAR, rgczne procedowanie i utworzenie
kontenera w N4 moze odby¢ si¢ tylko za posrednictwem dzialu wsparcia BCT pod adresem

marineops@bct.ictsi.com.

2.1.5. Ztozenie kontenera pustego ze statku.

Kontenery puste moga by¢ wgrane do systemu N4 w ten sam sposob jak petne, tj. przy
pomocy pliku EDI COPRAR. Druga mozliwos¢ to wgranie ich za pomoca pliku EDI BAPLIE
ktore BCT musi otrzymac od agenta statku. I tak jak kazdy kontener mozna utworzy¢ kartg

kontenera za posrednictwem dziatu wsparcia BCT.

W momencie wgrania kontenera pustego na statek, uzyska on kategorie ,,Import”, natomiast po

ztozeniu na plac, jego kategoria zostanie automatycznie zmieniona na ,,Storage”.

2.1.6. Podjecie kontenera petnego na statek.

Aby zwolni¢ kontenery do zaladunku na dang podr6z niezbedne jest przestanie pliku EDI

COPRAR. Plik ten nalezy przesta¢ droga mailowa na adres planer(@bct.ictsi.com oraz

marineops@bct.ictsi.com

Plik zostanie wgrany do systemu przez Planera Statku BCT. Po wgraniu kazdego pliku
COPRAR zostanie wystana informacja zwrotna w postaci pliku Excel, w ktorej bedzie opisane
jakie kontenery zwolnity si¢ do zatadunku oraz jakie nie i dlaczego. Informacja ta wysytana
bedzie na podany wczesniej przez lini¢ zeglugowa adres e-mail. Wszelkie watpliwosci co do

komunikatow zawartych w tym pliku nalezy kierowa¢ do dziatu BCT IT.

Kontenery zwolnione do zatadunku przypisane do danej podrozy statku mozna sprawdzi¢ w
zaktadce ,,Units”. Wyszukujemy interesujaca nas podréz. Wpisujemy w kolumnie T-state —

Yard aby wyszuka¢ kontenery zwolnione do zatadunku znajdujace si¢ na placu.
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Kolumna moéwigca nam o gotowosci kontenerow do zatadunku to ,,stop-vsl”. Jezeli w tej
kolumnie przy danym kontenerze pojawia si¢ czarna kropka oznacza to, ze kontener z jakiej$

przyczyny nie jest gotowy do zatadunku.

* Vessel Classes Filters Vessels Empty Loadout Orders Roles Users Batches UN Locations Routing Points Carrier Services n
ilters Last Move Unit Nbr Type ISO Category. V-State T-State Position Line Op I/B Actual Visit O/B Actual Visit POD Frght Kind Regs Power Stop-Vs| Swf-l

= QuickFilter
25-Aug-291625 TTNUII6796 221 EEE  Actve Yard | Y-BCT-0GI7N  YML GTC21830 [YCANNAL 2585 | HFX FCL
Fil
T cusominer 25-Aug-221749 YMMUT031989 45GP S Active Yard | Y-BCT1G4621 YML GKSXY14 VCANNAL 2585 | cTA

ressel loadlist .. ¥ [ O 25-Aug-28 0612 YMMU7004730 45GP G  Actve Yard | Y-BCT-0G2031 YML ELC37458 [YCANNAL 2585 | CTA

=]

Rysunek 34. Kolumna "stop vessel".

Aby sprawdzi¢ co jest przyczyng braku gotowosci do zaladunku na statek nalezy dwukrotnie
klikng¢ na dany kontener aby otworzy¢ Unit Inspector. Pojawig si¢ podstawowe dane
kontenera. Zeby sprawdzi¢ ograniczenia w lewym dolnym rogu naciskamy na znak v aby

otworzy¢ wigcej opcji.

EU MRN Nbr: 25PL321030001TN5B1 Stop-Vsl: Yes

Freight Fwd Ref Nbr: MLTI

I Unit Inspector for TTNU1216796 ZX
Container Status Transit
| TTNU UfvGkey: 119247 Category: Export
1 1216796 T-State: Yard Dray Status:
Complex Position: Y-BCT-0G17M POD: Halifax (HFX)
! - i Planned Position: POL: GDY
I WT 2276 Frght Kind: FCL Is Ver For Load: Yes
l ) Line Op: YML Dest: ASHDOD
Unit Nbr: TTNU1216796 VGM Weight (kg): I/B Carrier: T-GTC21830

| 1ypeiso: 26 Weight (kg): 22,766 0O/8B Carrier (intended): V-YCANNAL 258S (YMI
l EqRole: Primary Tare Wt (kg): 2,200 Dwell: 28
| Cargo Wt (kg): 20,566 Time In: 25-Aug-29 1625
I Actual Net Weight: 20566 Dlv Appt Nbr:
l BLNbr: Dlv Appt Time:

Temp Required (C): Recv Appt Nbr:
I Seal Nbrl: 1478605 Recv Appt Time:
l Seal Nbr2: PIN:
I Seal Nbr3: Agent One Name:
| Seal Nbr4: Freight Forwarder:
l Seal #5: Stop-Road: No
I Seal #6: Stop-Rail: No
I
I EU Flag unitL:
| Commaodity: OLEJ PODSTAWOWY SAE 3
I Is OOG: No
=) o=
=B COO

Rysunek 35. Weryfikowanie gotowosci na karcie kontenera.

Naciskamy na pinezke i1 szukamy zaktadki Holds/Perms, gdzie otrzymamy informacje o

ograniczeniach na kontenerze.
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- D% COO
| x | [l_\ctionsv ] [Qisp]ayv ] I ” - b ) CY /2 + -0
Contents a Status Applied On Hold/Perm Appl To Enty Hold/Perm View Guarded By

Damages REQUIRED| COPRAR_LOAD Unit
Data Sources REQUIRED)| VGM_LOAD Unit

Declared Goods

Guarantees
History, Events
History, Move

Holds/Perms

Rysunek 36. Ograniczenia kontenera w zaladunku na statek.

Coprar Load oznacza Ze kontener nie zostal zwolniony plikiem EDI COPRAR do zatadunku,
natomiast VGM_Load oznacza brak VGM. W tym miejscu pojawia si¢ takze inne Holdy,
naktadane przez BCT, Celnikéw lub Lini¢ zeglugowa, ktore zostaty opisane w podrozdziale

1.4.3.

Jezeli z jakiej§ przyczyny linia nie moze zwolni¢ kontenera do zaladunku plikiem EDI
COPRAR istnieje mozliwos¢ zwolnienia kontenera do zatadunku recznie. Aby to zrobi¢ nalezy

przestac te prosbe do marineops@bct.ictsi.com.

Ostateczna lista zatadunkowa musi by¢ przekazana przez lini¢ zeglugowa lub jej agenta droga
elektroniczng dla konkretnego statku, a jej gotowos$¢ musi by¢ potwierdzona najpozniej na
osiem godzin przed przybyciem statku do BCT. Terminal moze zapewni¢ mozliwo$¢ przestania
w postaci pliku elektronicznego w formacie EDI COPRAR zatadunek do TOS. Opdznienia w

zamknieciu listy zatadunkowej moze skutkowaé¢ opdznieniem w rozpoczeciu operacji na statku.
Kazda lista zaladunkowa musi by¢ potwierdzona przez lini¢ ilociowo.

Kontenery puste, kontenery petne, 40°, 20’ z podziatem na porty wytadunku. Zamknigcie

powinno wygladac jak na ponizszym obrazku:
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Recap Split

Grand
Total

POD 20 40 45

ANR 181 420 1 602

LGP 28 216 4 248
LPA 159 525 684
SHA 73 8 81
SIN 122 65 187
VuUT 8 6 14
YTN 2 2
(blank)
Grand

571 1242 5 1818
Total

Plikiem COPRAR LOAD przypisywane sg kontenery do podrézy statku. Plikiem tym mozna
zwolni¢ kontenery pelne ale tez puste. Jezeli linia nie zwolni pustych konteneréw na dang
podroz plikiem, mozna zwroci¢ si¢ do planera placu BCT o ich zwolnienie za posrednictwem
ELO (Empty Loadout Order). Procedura przypisywania kontenerow pustych do ELO zostata

opisana w podrozdziale 2.1.4.

Po zablokowaniu listy zatadunkowej przez BCT nie bedzie mozna wprowadza¢ dalszych zmian
czy modyfikacji. Modyfikacji danych moze dokona¢ jedynie Wydziat Planowania BCT, tylko i

wylacznie na pisemne zZyczenie Agenta statku.

Po sprawdzeniu ostatecznej listy zatadunkowej 1 ostatecznych instrukcji zatadunkowych, planer
statkow BCT przygotuje szczegdtowy plan dla kazdego kontenera w aplikacji XPS Vessel
Planning i1 przekaze go do specjalisty ds. planowania wtasciciela statku lub oficera
tadunkowego statku przed rozpoczgciem operacji przeladunkowych, w celu sprawdzenia i
ewentualnej korekty planu oraz w celu uzyskania zgody oficera fadunkowego na prowadzenie
prac zatadunkowych. BCT nie zaakceptuje zadnych zmian danych kontenerowych czy

instrukcji zaladunkowych po rozpoczgciu operacji zaladunkowych.
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2.1.7. Podjecie kontenera pustego na statek.

Zatadunek pustych konteneréw na statek odbywac si¢ bedzie na podstawie uprzednio
utworzonego zlecenia ELO (Empty Loadout Order) lub bookingu eksportowego, do ktorego

zostang dowigzane najlepiej dostgpne kontenery na placu.

2.1.7.1.  Empty Loadout Orders.

Za utworzenie ELO w systemie Navis oraz dowigzanie do zlecenia pustych kontenerow,
odpowiada Planer Placu BCT. Zlecenie tworzone bedzie na podstawie wiadomosci e-mail
skierowanej od armatora do Planera Placu BCT, w ktorej wskazane musi zosta¢ liczba i typ
konteneréw planowanych do zaladunku oraz statkopodrdz i port przeznaczenia. Jedno zlecenie
powinno odpowiada¢ jednej statkopodrdzy, natomiast pod jednym zleceniem moze zostaé
zapisane kilka réznych typow konteneréw. W przypadku potrzeby nadania wlasnego numeru

zlecenia, nalezy przekaza¢ go wraz z pozostatymi danymi w wiadomosci e-mail.

Armator ma mozliwo$¢ weryfikacji utworzonego zlecenia. Aby to zrobi¢ nalezy wybraé

zakladke "Vessel", a nastgpnie klikna¢ na opcje "Empty Loadout Order" z rozwijalnego menu.

Navis N4

n4uatnode] | 1ICTSIPLS
Unit Gate Yard  Vessel

Vessel Visits

Bookings

Empty Loadout Orders
#  Number Line Op Ves. Visit POL PoD- Quantity
122000044960 MSC MSVIOLE_BJIS36A GDY HZA 31
129000044964 MSC MSVIOLE_BJ536A GDY RAL 70

Rysunek 37. Zaktadka "Empty Loadout Orders".

Na zaprezentowanej li§cie utworzonych ELO, konieczne jest kliknigcie prawym przyciskiem
myszy na wybranym zleceniu i z menu kontekstowego wybdr opcji ,,Inspect ELO”. Pojawi si¢
okno szczegbdtow zlecenia prezentujace dane dotyczace statkopodrdzy, portu zatadunku oraz

wytadunku, a takze ilo$¢ kontenerow.
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ELO Inspector for 159GD0044960 2 X

ELO Status Routing
- Complex: PL Ves. Visit: MSVIOLE_BJ536A
- Line Op: MSC  Ves. Carrier Name: VIOLETTA
= Quantity: 31 Ves. Facility: BCT
- Tally Out: O POL: GDY
- Reefers?: No POD-I: HZA

POD-2:

Number: 159GD0044960
v o C 0o

Rysunek 38. Okno szczegotow "ELO".

N4 daje réwniez mozliwo$¢ wyswietlenia 1 pobrania listy konteneréw przypisanych do
zlecenia. Wystarczy rozwing¢ dolng sekcje okna ,,ELO Inspector”, wybra¢ kategori¢ ,,Units”
sposrod dostepnych kategorii w rozwijalnym menu, a nastgpnie kliknaé przycisk ,,Display” i

wybra¢ format pliku w ktorym maja zosta¢ zapisane dane na dysku komputera.

‘ Units v

History, Events

Holds/Perms
]

* [ Units vl i
[gctions - ] [Qisplag,,r - ]‘__ I H - vl l - D vl
~ Equip Nbr Line Op Category State (Master] —  |-StarE=dugalS0) Facility
=== | Display

BEAUZ831382 MSC _ Active Yard | 22G1 BCT

: ¥ Export to CSV
DFSU2767377 MSC _ Active Yard 2241 BCT =
FBIUO373912  MSC — Active Yard 220G BCT ¥ Export to Excel

Rysunek 39. Pobieranie listy kontenerow dowigzanych do "ELO".

2.1.7.2.  Booking.
System Navis daje réwniez mozliwo$¢ dowigzania kontenerow pustych z przeznaczeniem
zatadunku na statek pod booking eksportowy. Booking musi zosta¢ utworzony przez lini¢
zeglugowa, natomiast najlepiej dostepne kontenery z placu, zostang dowigzane do bookingu

przez Planera Placu BCT.
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Po utworzeniu bookingu (poprzez plik EDI COPARN lub r¢cznie poprzez interfejs N4),

linia Zeglugowa musi przekaza¢ mailowo Planerowi Placu BCT na adres yard@bct.ictsi.com,

numer wygenerowanego bookingu oraz dodatkowe informacje dot. ilosci planowanych do
zatadunku oraz portdéw przeznaczenia, celem ich dodatkowej weryfikacji w systemie, a

nastepnie dowigzania konteneréw pod zlecenie.

Szczegdtowa instrukcja dotyczaca tworzenia bookingu eksportowego zostala

przedstawiona w rozdziale kolejnym tj. 2.2.1.1. Ztozenie kontenera petnego z samochodu.

2.2. Samochody.

2.2.1. Ztozenie kontenera pelnego z samochodu.

2.2.1.1.  Booking.

Ztozenie kontenera petnego z samochodu musi by¢ poprzedzone utworzeniem bookingu z
dowigzanym kontenerem przez lini¢ zeglugowa. Dane te mozna przekaza¢ poprzez komunikat
EDI COPARN lub interfejs N4. W przypadku wykorzystania interfejsu, opcje ,,Bookings”, w

ktorej mozna tworzy¢ bookingi mozna znalez¢ w gtdownym menu pod zaktadka ,,Gate”.

Navis N4

néddevnode] | ICTSVPLBCT/BCTestowalinia | v 4028

Cate Yard Vessel Windows Help

Pre-advise Domestic

Appointments
Truck Visit Appointments
Bookings

Equipment Delivery Orders

Equipment Receive Orders

BCT_CONT L]

Rysunek 40. Zaktadka "Bookings".
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Po wybraniu opcji ,,Bookings” z menu, na ekranie zostanie zaprezentowana lista utworzonych

bookingéw danej linii zeglugowe;.

W celu utworzenia nowego zlecenia nalezy wybra¢ opcje ,,Add”, dostgpng w lewym

rozwijalnym panelu bocznym. Wys$wietli si¢ okno tworzenia nowego bookingu.

.

Filters A Mumber Line Op Ves. Visit Vs, Phase POL POD-1
- | - C= 0"
0141P1519153 M5C MSZLATA_NNSISA Created eln ANR
T Custom Fites 0141P1S19225 MSC MSZLATA_NNS398  Created GDY  ANR
E o OLIPIS20827 MSC MSMIREL _NS537A Created GO AMNR
D141P1520828 MSC MSZLATA_NNS394 Created GDY  ANR
Tools O1IP1522139 MEC MSZLATA_NNSISA Created Ghy ANR
O141P1522666 MSC MSZLATA_NNS394 Created GDY  ANR
c - 0141P1523293 MSC MEROMNIT_NNS38A Created ooy ANR
# Eon D141P1525709 MSC MSJULIA_NNS43A Created GDY  ANR
-|- Agd QIBLHISOET20 MSC MSZLATA_NNSISA Created ooy BRY
— o O18LHIS08240 MSC MSMIREL_NS37A Created GDY  ANR
QI8LHIS08901 MSC MSZLATA_NNSI9A Created [einiy BRY
@ wew OIBLHIS08902 MSC MSZLATA_NNS394 Created GOY  BRV
[ —— - ] O18LHIS08905 MSC MSZLATA_NNS30A Created  GDY  BRY
OIBLHISI0995 MSC MSMIREL_NS37A Created GDY  BRV
| Display ' I Ol8LHISISE MSC MSMIREL_N537A Created GDY  BRV

Rysunek 41. Dodawanie nowego bookingu.

Okno dodawania sktada si¢ z dwoch sekcji, ktore nalezy uzupemic. Pierwsza sekcja znajduje

si¢ w gornej czesci okna, w ktorej okresla si¢ w polach obowiazkowych:

a) ,,Number” - indywidualny i unikatowy numer bookingu.

b) ,,Line operator” — wiasciciel kontenera, do wyboru mozliwy jedynie ten, zgodny z
kontem zalogowanego uzytkownika.

c) “Vessel Visit — numer statkopodrézy.

d) ,,Port of Discharge” — terminal wytadunkowy.

e) ,,Port of Load” — terminal zatadunkowy.

f) ,Freight Kind” — status konteneréw, gdzie nalezy wskaza¢ ze dotyczy FCL.

g) ,,Category” — kategoria/przeznaczenie kontenerow po ztozeniu na terminalu.
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Add Booking X

Number: l | Line Operator: ‘ v | =
Vessel Visit: ‘ -- v ’ Port of Load: | v |
Port of Discharge: ‘ -- v ‘ Second Port of Discharge: [ - v]
Optional POD-T: ’ -- v l Trucking Company: l -- » l
Shipper: [ - v] Consignee: [ - v]
Origin: [ l Destination: l I
Agent: [ -- v l Client Ref.Number: [ ]
Dispatch Reserved: [ - v] Freight Kind: ‘ ECLE v|
Owned/Leased: l -- vl Shipping Mode: l -- vl
[ override cutoff Dray Status: [ - v]
Special Stow: [ -- v] Special Stow 2: [ -- v I
Special Stow 3: [ -- v] D Hold Partials
Stow block: [ ] [ Prevent Type Substitution
Hazards: [ Add Hazard ] Empty Pickup Location: l l
Stuffing Location: [ I Full Return Location: [ ]
Latest Date: (o) Category: ‘ Export v’
Notes: [ l D Override cutoffs for rail containers

Rysunek 42. Gorna sekcja okna dodawania bookingu.

W przypadku gdy caty booking dotyczy kontenerow z tadunkiem niebezpiecznym, nalezy w
oknie ,,Add Booking” wybra¢ opcj¢ ,,Add Hazard”, gdzie po klikni¢ciu na przycisk ,,+”
aktywuje sie okno ,,Item Details” w ktorym nalezy wskaza¢ klase IMO tadunku w polu ,,IMDG
Class” oraz numer UN w polu ,,UN/NA Number”, nast¢gpnie doda¢ dane klikajac przycisk
,Add” 1 na koniec zapisac je klikajac przycisk ,,OK”.
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Hazards X
Item Details
UN/NA Number: I 1234 | IMDG Class: | 3 Flammable Liquids " 2
Hazard Number Type: I United Nations (UN) VJ

Proper Name: METHYLAL
Technical Name:

Notes: I

Quantity: l PackageType:

Hazardous Cargo Items

Seq Nbr IMDG Class UN/NA Prop.Name

azard Number Type

3 Flammable Liquids 1234 METHYLAL United Nations (UN)

4

01

@[x Cancel] [@ Help]

Rysunek 43. Dodawanie danych o kontenerze niebezpiecznym do bookingu.

Druga sekcja to ,,Booking Items”, w ktorej okresla si¢ szczegdly bookingu. Aby ja aktywowac,

nalezy po wprowadzeniu danych wymaganych w sekcji pierwszej klikngé ,,Save”. Wtedy to

przyciski zarzadzania dolnej sekcji zostang wigczone.

— 5

5.

CT + @

[ncy  Tally our Tally In o Nbw 150 Length IS0 greup Height  BODG Cammadity

Ay rfada v rlleralay

| =] =

Rysunek 44. Aktywowanie dolnej sekcji okna dodawania bookingu.
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Klikajac przycisk ,,+ otworzy si¢ okno dodawania, w ktérym nalezy wypeic co najmniej dwa

pola:

1) ,,Quantity” — ilo$¢ konteneréw planowanych do ztozenia w ramach bookingu.
2) ,,Equipment Type” — typ ISO kontenerdw, ktére maja by¢ skladane na terminalu w

ramach bookingu.

Add Booking Item X
Quantity: | 0 Sequence Nbr: ’ I =
Equipment Type: l v l Length: ‘ v‘
Height: v ISO Group: ‘ '—‘
Tally Limit: I I Receive Limit: ’ I
Grade: l -- vl Material: ‘ Unknown v
Accessory Type: [ - v]
l

|
Festure | -]
|

Gross Weight (kg): I Temp Required (C): ’

Min.Temperature: Max.Temperature:

Ventilation Required: [ Ventilation Unit: [ Percentage v]

CO2 required, %: I 02 required, %: [ I

Humidity required, %: l Hazards: [ Add Hazard ]

Overlong Back (cm): [ Overlong Front (cm): [ ]

Overwide Left (cm): I Overwide Right (cm): [

[J1sooc

Shipping Mode: [ - VI

Overheight (cm): l

Remarks: [

Booking Item Commaodity: I
Rysunek 45. Okno dodawania elementow bookingu.

Co istotne, wskazujgc konkrety ISO Kod, system nie ogranicza si¢ do niego, lecz bierze pod
uwage wszystkie kontenery o tych samych parametrach fizycznych i przynaleznosci do tej
samej grupy. Dla przyktadu, wskazujac w polu ,,Equipment Type” warto$¢ 2210, system w
trakcie sktadania konteneréw zezwoli na wjazdu kontenerdow z ISO Kodem np. 22G1, 2200 czy
22GP. Wszystko to za sprawg przypisania tych ISO Kodow do wspolnego archetypu w bazie
N4. Ponizej zaprezentowano tabele podstawowych archetypow ze wskazaniem ich
podstawowych parametrow. Zaleca si¢ podawanie archetypu w polu ,,Equipment Type” przy
tworzeniu ,,Booking Item”. W momencie wprowadzenia danych w polu ,,Equipment Type”,
system automatycznie uzupetni pola wskazujace na dlugosc¢ (,,Length’), wysokos¢ (,,Height™)
oraz jego charakterystyke (,,ISO Group”). Definiowanie musi by¢ zawsze po ISO Kodzie a nie

parametrach fizycznych kontenera.
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Archetype

o Length | Height ISO Group

2200 20 8'6" | General purpose container without ventilation

2220 20 8'6" | Dry bulk container non-pressurized, box type

2230 20" 8'6" Self-powered refrigerated/heated

2250 20 8'6" Open-top container

2260 20 8'6" Platform

2270 20' 8'6" Tank container for dangerous liquids

4200 40' 8'6" | General purpose container without ventilation

4220 40' 8'6" | Dry bulk container non-pressurized, box type

4230 40' 8'6" Self-powered refrigerated/heated

4250 40’ 8'6" Open-top container

4260 40' 8'6" Platform

4270 40' 8'6" Tank container for dangerous liquids

4500 40' 9'6" | General purpose container without ventilation

4520 40' 9'6" | Dry bulk container non-pressurized, box type

4530 40' 9'6" Self-powered refrigerated/heated

4550 40’ 9'6" Open-top container

4560 40' 9'6" Platform

4570 40' 9'6" Tank container for dangerous liquids

L500 45 9'6" | General purpose container without ventilation
General purpose pallet wide container

LEGH » Ve pw?t)houtpventilation

LNR1 45' 9'6" Self-powered refrigerated/heated

Poszczegdlne pozycje bookingu (booking items) mozna roéznie od siebie definiowaé. System
zezwala aby pod jednym bookingiem znalazly si¢ kontenery chiodnicze, niebezpieczne i
zwykle. W takim wypadku wymagane jest wskazanie dodatkowych parametrow pod konkretng
pozycja w bookingu t;.

a) Jesli booking item zawiera¢ ma kontenery chtodzone, nalezy okresli¢ temperature w

polu ,,Temp Required (C)”.
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b) Jesli booking item zawiera¢ ma kontenery niebezpieczne, nalezy wybra¢ opcje ,,Add
hazard” i wskaza¢ klas¢ IMO i nr UN tadunku, w ten sam sposéb, jak zostato to opisane
wczesniej.

c) Jesli booking item zawiera¢ ma kontenery ponadwymiarowe, nalezy zaznaczy¢
checkbox ,,Is OOG” oraz wskaza¢ ponadwymiary kontenera w polach ,,Overlong”,

,Overwide” oraz ,,Overhigh”.

2.2.1.2. Pre-advise.

Jak zostato juz wspomniane, booking musi zawiera¢ numery kontenerow planowane do
ztozenia. Bez dowigzania kontenera do bookingu, kontener nie zostanie przyjety na terminal.
Koncentrujac si¢ na obstludze manualnej procesu, nalezy wspomnie¢ o zaktadce ,,pre-advise”
ktora umozliwia awizacj¢ kontenera i dowigzanie go do bookingu poprzez interfejs N4. Co

wazne, dostep do tej funkcjonalnosci ma tylko linia zeglugowa.

Funkcjonalno$¢ tworzenia awizacji kontenerdw dostepna jest w menu gldéwnym pod zaktadka

,(Gate”, gdzie dalej wybra¢ nalezy ,,BCT _CONT” i nastepnie ,,BCT CONT: Pre-Advise”.

Navis N4

n4devnodel | ICTSI/PL/BCT/BCT/testowalinia | v 4.0.28

Unit Gate Yard Vessel Raill Cargo Windows Help
Pre-advise Domestic

Pre-advised Units

Appointments

Truck Visit Appointments

Bookings

Equipment Delivery Orders

Equipment Receive Orders

BCT_CONT » BCT_CONT: Pre-Advise

BCT_CONT: Rail Pre-advise

Rysunek 46. Zaktadka awizacji kontenera.
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Wyswietli si¢ okno awizacji, gdzie z rozwijalnej listy mozna okresli¢, czy awizacja ma

dotyczy¢ ztozenia kontenera pelnego (Receive Export) czy pustego (Receive Empty).

* BCT_CONT: Pre-Advise

Gate Processing
PRE-ADVISE Transaction Entry

Select... v

E
1. Receive Export

2. Receive Empty

Rysunek 47. Wybor typu awizacji w zaktadce "Pre-Advise".

Po wybraniu opcji ,,Receive Export”, otworzy si¢ formatka tworzenia awizacji, w ktorej nalezy

wskazac:

a) ,,Equipment Number” — numer kontenera.

b) ,,Line operator” — wtasciciel kontenera.

¢) ,Booking/Order” — numer bookingu do ktérego ma zosta¢ przypisany kontener.

d) ,,Order Item” — typ kontenera ktérego ztozenie jest planowane.

e) ,,Gross Weight (kg)” — waga brutto kontenera w kg.

f) “EU Flag” (opcjonalne) — mozliwo$¢ zaznaczenia statusu unijnego towaru.

g) ,Freight Forwarder” — nazwa spedytora, ktéry moze nastgpnie edytowaé dane
awizacyjne.

h) ,,Commodity” — nazwa towaru.

Pola ,,Equipment Type”, ,,Port of Load”, “Port of Discharge” uzupetnia si¢ automatycznie na

podstawie danych zawartych we wskazanym bookingu.
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Equipment Number: ‘ Port of Load: -
Line Operator: | - Port of Discharge: hd
Booking/Order: | - - Freight Kind: -
Crder ltem: | - - EU Flag unitL: | -- -
Equipment Type: - Freight Forwarder: | -- b
Gross Weight (kg): | | Commodity:

[ Add Hazard ][Add GDG] [Add Reefer]

Rysunek 48. Pola formatki awizacji kontenera.

Formatka awizacji posiada rowniez trzy dodatkowe opcje tj. ,,Add Hazard”, ,,Add OOG”, “Add
Reefer”, ktore odpowiednio umozliwiaja dodanie informacji o tadunku niebezpiecznym,

ponadwymiarowym i chtodzonym.

Po wprowadzeniu wszystkich informacji, nalezy wybra¢ przycisk ,,Save Transaction”. W
momencie zapisu nastgpi weryfikacja wpisanych danych kontenera z danymi z bookingu. W
przypadku niezgodnos$ci, wyswietlony zostanie komunikat o braku mozliwosci dopisania

kontenera do bookingu.

Numery plomb dla kontenera w N4, zostang uzupetnione na podstawie danych wprowadzonych

przez firme transportowg na etapie tworzenia zadania ztozenia kontenera w eBramie.

Co istotne, mozliwos¢ zmian w awizacji kontenera w obrgbie bookingu (zarowno z
wykorzystaniem komunikatu EDI COPARN jak i manualnie pre-advise) zostanie zablokowana
w momencie przekroczenia bramy wjazdowej terminala. Po tym czasie, zmiany w systemie

bedzie wykonywat odptatnie tylko terminal, na prosbe spedytora lub linii.
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2.2.1.3.  Dodatkowe walidacje na bramie.

System automatycznych bram przy ztozeniu kontenera pelnego bedzie walidowac jego ISO
Kodu, zgodnos$¢ i obecnos¢ nalepek IMO oraz obecno$¢ plomby. Zasady postepowania dla

poszczegblnych walidacji sg nastepujace:

a) W przypadku rozbieznosci ISO Kodu odczytanego przez kamery OCR w stosunku do
informacji zawartej w bookingu, kontener bedzie moglt wjecha¢ na terminal. Dane dotyczace
ISO Kodu pozyskane z kamer OCR nadpisza informacj¢ o kontenerze w N4, tworzac nowy
booking item w obrgbie bookingu do ktdrego zostat przypisany kontener i zostanie on wliczony

w pule "tally in".

b) Kazdy kontener przejdzie weryfikacje obecnosci nalepek IMO i ich zasadno$ci oraz
ewentualnej zgodno$ci z danymi z bookingu. W przypadku rozbieznosci, kontener zostanie
wpuszczony na terminal, jednakze automatycznie dowigzany zostanie mu hold
"HAZARD DISCRAPANCY", ktéry uniemozliwi podjecie kontenera z terminala do czasu
wystawienia zlecenia dodatkowego na oklejanie badZz zrywanie nalepek. Po wykonaniu

zlecenia hold systemowy zostanie zdj¢ty, a kontener moze zosta¢ zatadowany na statek.

¢) Warunkiem wjazdu na terminal kontenera pelnego jest obecno$¢ plomby butelkowej, ktora
podlega weryfikacji przez kamery OCR. Plomba musi by¢ umiejscowiona na raczce lub
dolnych ryglach prawych drzwi kontenera. W przypadku kontenera 20', ktorego dostep do
drzwi bedzie niemozliwy ze wzgledu na obecnos¢ drugiego kontenera na naczepie, system
automatycznych bram zaklasyfikuje odczyt plomby jako nie mozliwy do okreslenia
("unknown") i zezwoli na wjazd kontenera na terminal. Gdy drzwi kontenera s3 widoczne, ale
nie ma na nich plomby butelkowej we wskazanym wcze$niej miejscu, nastagpi odmowa wjazdu

na terminal. Wylgczeniu od tej zasady podlegaja petne flaty oraz tanki.
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2.2.2. Ztozenie kontenera pustego z samochodu.

Ztozenie kontenera pustego z samochodu mozliwe jest z wykorzystaniem:

1) Zlecenia ERO (Equipment Receive Order).
2) Bookingu na kontenery puste.

3) Numerycznej awizacji kontenera bez przypisanego zlecenia.

Wszystkie trzy wskazane zlecenia mozna utworzy¢ zarowno wykorzystujac komunikacje EDI
COPARN lub tez manualnie korzystajac z interfejsu N4. Istotng informacje jest, ze zlozenie

pustego kontenera, nie wymaga uprzedniej awizacji numerycznej kontenera (pre-advise).

2.2.2.1. Zlecenie ERO

Aby utworzy¢ zlecenie ERO w systemie Navis, nalezy po zalogowaniu si¢ do systemu,
rozwing¢ w lewym gérnym menu zaktadke ,,Gate”, a nastgpnie wybra¢ ,,Equipment Receive

Orders”.

Navis N4

nédevnodel | ICTSYPL/BCT/BCT testowalinia | v 4.028

Gate Yard Vessel Windows Help

* Pre-advise Domestic

Appointments

Truck Visit Appointments

Bookings

Equipment Delivery Orders

Equipment Receive Orders

BCT_CONT

Rysunek 49. Zaktadka "Equipment Receive Orders".

Po wybraniu opcji ERO z menu, na ekranie zostanie zaprezentowana lista utworzonych zlecen
ERO danego armatora. W celu utworzenia nowego zlecenia nalezy wybra¢ opcje ,,Add”,

dostepng w lewym rozwijalnym panelu bocznym.
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* Equipment Receive Orders [lias
Filters A Number Line Op Tally In
= Quick Filter ‘ ‘
Y Guistorn Fer BLANK_ERO MSC 0
= = EERO 22G108.07 MSC 0
ERO 22G114/07 MSC T
- ERO 320 MSC 0
o ERO BLANK 14/07 MSC 4]
C refresn ERO QUANTITY BLANK MSC 0
s Eon ERO_VKS MSC 0
EROEBRAMA MSC 0
— Deiete MPUTESTY MSC 0
@ Help TEST ERO MSC 0
TEST ERO22G107/25  MSC 0
[ Actions > J TEST MIX 07/25 MSC 0
[ Display . ]

Rysunek 50. Dodawanie nowego zlecenia "ERO".

Po nacisnigciu przycisku dodawania, wyswietli si¢ okno tworzenia nowego zlecenia.

Add Equipment Receive Order

Number: [ |

Line Operator: [

Notes: [

V)

CY /2 + -0

A Qty Receive Limit Tally In Seq Nbr Length

I1SO group I1SO Height

No data to display.

Rysunek 51. Okno tworzenia zlecenia ,,ERO”.

0:0
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Okno dodawania sktada si¢ z dwoch sekcji, ktore nalezy uzupemic. Pierwsza sekcja znajduje

si¢ w gornej potowie okna, w ktorej okresla sig:

a) ,,Number” (pole obowigzkowe) - indywidualny numer zlecenia, ktory postuzy firmom
przewozowym do tworzenia appointmentu.

b) ,Line operator” (pole obowigzkowe) — wiasciciel kontenera, do wyboru mozliwy
jedynie ten, zgodny z kontem zalogowanego uzytkownika.

c) ,,Notes” — dodatkowe pole tekstowe na indywidualne uwagi do zlecenia.

Druga sekcja to ,,Order Items”, w ktorej okresla si¢ szczegoty zlecenia. Aby ja aktywowac,
nalezy po wprowadzeniu danych do przynajmniej dwdch obowigzkowych pol sekceji pierwszej,

klikna¢ ,,Save”. Wtedy to przyciski zarzadzania dolnej sekcji zostang wiaczone.
Klikajac przycisk ,,+” otworzy si¢ okno dodawania.

)
> c vy s[¥] o

la Qty Receive Limit Tally In Seq Nbr Length 1SO group IS0 Height

Neo data to display.

0:0
:X PV

Rysunek 52. Aktywowanie dolnej sekcji okna tworzenia "ERO".

W oknie nalezy wypehi¢ pola obowigzkowe, oznaczone na czerwono:

1) ,,Quantity” — ilo$¢ kontenerow planowanych do zlozenia w ramach ERO.

2) ,,Equipment Type” — typ ISO kontenerdw, ktére maja by¢ skladane na terminalu w
ramach ERO.
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Add Order Item X

Quantity: [ | l Sequence Nbr: [ l
Equipment Type: ‘ v ‘ Length: [ ']
Height: l '] ISO Group: I 'I
Remarks: I l
Expected Empty Containers
) cyYy 4+ — 0
IA Equip Nbr Line Op Category State (Master) Type ISO

0:0

o BED (X o] (@ o)

Rysunek 53. Okno dodawania elementow ERO.

Podobnie jak w przypadku zlecenia EDO, rowniez przy zleceniu ERO, wskazujac konkretny
ISO Kod, system nie ogranicza si¢ do niego, lecz akceptuje wszystkie kontenery o tych samych
parametrach fizycznych i przynalezno$ci do tej samej grupy. Dla przyktadu, wskazujac w polu
,Equipment Type” warto§¢ 2210, system w trakcie skladania kontenerow zaliczy do zlecenia
rowniez m.in. 22G1, 2200 czy 22GP. Wszystko to za sprawg przypisania tych ISO Kodéw do
wspolnego archetypu w bazie N4. Zaleca si¢ podawanie archetypu w polu ,,Equipment Type”

przy tworzeniu ,,Order Item”.
Ponadto dostgpne sg rowniez dodatkowe pola opcjonalne:

1) ,,Length” — dlugos¢ kontenera w stopach.

2) ,,Height” — wysokos¢ kontenera w stopach.

3) ,,ISO Group” — typ kontenera (np. reefer, open-top itp.).
4) ,,Remarks” — pole uwag dodatkowych.

W momencie wprowadzenia danych w polu ,,Equipment Type”, system automatycznie uzupetni
pola wskazujace na dlugos¢ (,,Length”), wysokos¢ (,,Height”) oraz jego charakterystyke (,,ISO
Group”). Daje to mozliwos¢ weryfikacji, czy wpisany ISO Kod spelia oczekiwania co do
parametrow kontenerow planowanych do podjecia. W przypadku potrzeby zmiany, nalezy

korygowa¢ dane jedynie w polu ,,Equipment Type” a nie parametrach fizycznych kontenera lub
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jego charakterystyce. Definiowanie musi by¢ zawsze po ISO Kodzie a nie parametrach

fizycznych kontenera.

W przypadku proby zlozenia kontenera innego typu niz okreslone zostato to w ERO, system
zezwoli na wjazd takiego kontenera na terminal, jednakze nie zostanie on dotagczony do zlecenia
i nie zwickszy wartosci ,,Tally In”. Do zlecenia ERO dolaczane sg tylko kontenery zgodne z
ISO Kodem zlecenia i dopiero wtedy zostanie zamknigte, gdy ich ilo§¢ osiggnie warto$¢

,»Quantity” wskazang w zleceniu.

Wykorzystujac zlecenie ERO, nie ma konieczno$ci uprzedniego tworzenia awizacji (pre-
advise) w N4 przed przyjazdem kontenera na terminal. System automatycznych bram, sczyta
numer kontenera oraz jego ISO Kod i utworzy mu automatyczng awizacj¢, w momencie
przejazdu przez portal OCR. Wlasno$¢ kontenera jest przypisywana na podstawie wskazania w

polu ,,.Line operator” ze zlecenia ERO.

2.2.2.2. Booking.

Kolejnym sposobem na procedowanie zlozenia pustego kontenera jest wykorzystanie
bookingu. Metoda ta jest zalecana w sytuacji, gdy kontenery trafiajace na terminal maja by¢
dedykowane na konkretng statkopodroz. W takim przypadku konieczne jest uprzednie
utworzenie bookingu, co mozna zrobi¢ korzystajac z komunikatu EDI COPARN lub poprzez

interfejs N4 wybierajac zaktadke ,,Gate” a nastepnie ,,Bookings” (Rysunek 32).

Po wybraniu opcji ,,Bookings” z menu, na ekranie zostanie zaprezentowana lista utworzonych
bookingdéw danej linii zeglugowej. W celu utworzenia nowego zlecenia nalezy wybrac opcje
,»Add”, dostepng w lewym rozwijalnym panelu bocznym (Rysunek 33). Wyswietli si¢ okno

tworzenia nowego bookingu (Rysunek 34).

Okno dodawania sktada si¢ z dwoch sekcji, ktore nalezy uzupeié. Pierwsza sekcja znajduje

si¢ w gérnej potowie okna, w ktorej okresla si¢ w polach obowigzkowych (Rysunek 35):

a) ,,Number” - indywidualny i unikatowy numer bookingu.

b) ,,Line operator” — wiasciciel kontenera, do wyboru mozliwy jedynie ten, zgodny z
kontem zalogowanego uzytkownika.

c) “Vessel Visit — numer statkopodrézy.

d) ,,Port of Discharge” — terminal wytadunkowy.

e) ,,Port of Load” — terminal zatadunkowy.
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f) ,Freight Kind” — status kontenerow, to tu nalezy wskaza¢ ze booking dotyczy
kontenerow pustych, w przeciwnym wypadku, system nie zezwoli na tworzenia zadan
w eBramie dla konteneréw pustych z wykorzystaniem tego bookingu.

g) ,,Category” — kategoria/przeznaczenie konteneréw po zlozeniu na terminalu.

Druga sekcja to ,,Booking Items”, w ktorej okresla si¢ szczegdly zlecenia. Aby ja aktywowac,
nalezy po wprowadzeniu danych do p6l obowigzkowych sekcji pierwszej, klikna¢ ,,Save”.

Wtedy to przyciski zarzadzania dolnej sekcji zostang wiaczone (Rysunek 36).
Klikajac przycisk ,,+” otworzy si¢ okno dodawania (Rysunek 37), w ktérym nalezy okresli¢:

1) ,,Quantity” — ilo$¢ konteneréw planowanych do ztozenia w ramach bookingu.
2) ,,Equipment Type” — typ ISO kontenerdw, ktére maja by¢ skladane na terminalu w

ramach bookingu.

Kontener pusty ktory planowany jest do ztozenia w kategorii export, musi zosta¢ uprzednio
zaawizowany 1 przypisany do bookingu. Funkcjonalno$¢ tworzenia awizacji dostgpna jest w
menu gldownym pod zaktadka ,,Gate”, gdzie dalej wybra¢ nalezy ,,BCT CONT” i nastgpnie
»BCT CONT: Pre-Advise” (Rysunek 43).

Wyswietli si¢ okno awizacji, gdzie z rozwijalnej nalezy wybrad, co istotne, ,,1. Receive Export”

(rys. 45).

Po wybraniu opcji ,,Receive Export”, otworzy si¢ formatka tworzenia awizacji, w ktdrej nalezy

wskazaé:

a) ,,Equipment Number” — numer kontenera.

b) ,.Line operator” — wtasciciel kontenera.

c) ,Booking/Order” — numer bookingu dla konteneréw pustych, do ktérego ma zostaé
przypisany awizowany kontener.

d) ,,Order Item” — typ kontenerow ktorych planowane jest ztozenie.

e) ,QGross Weight (kg)” — waga brutto kontenera w kg, ktéra w tym przypadku zostanie

uzupetniona przez system automatycznie i rowna bedzie tarze kontenera.

Pola ,,Equipment Type”, ,,Port of Load”, “Port of Discharge” uzupelnig si¢ automatycznie na

podstawie danych zawartych we wskazanym bookingu.

Po wprowadzeniu wszystkich informacji, nalezy wybra¢ przycisk ,,Save Transaction”. W

momencie zapisu nastgpi weryfikacja wpisanych danych kontenera z danymi z bookingu. W
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przypadku niezgodnos$ci, wyswietlony zostanie komunikat o braku mozliwosci dopisania

kontenera do bookingu.

Zasady sktadania sg jednakowe, jak w przypadku zlecenia ERO, jesli chodzi o ISO Kod
kontenera tzn. system zalicza do bookingu nie tylko wskazany konkretny ISO, lecz bierze pod
uwage wszystkie kontenery o tych samych parametrach fizycznych i przynaleznos$ci do tej
samej grupy. Definiowanie musi by¢ zawsze po ISO Kodzie a nie parametrach fizycznych

kontenera.

2.2.2.3.  Zlozenie numeryczne.

System Navis daje rdwniez mozliwos¢ ztozenia kontenera pustego z samochodu bez
wskazywania numeru zlecenia. W takim przypadku nie jest wymagane zadne dzialanie ze
strony armatora w N4. Jedynym wymogiem, jest utworzenie przez firme transportowg zadania
w eBramie na zlozenie kontenera wskazujac jego numer, nie przypisujac go do zadnego
zlecenia. W momencie zapisania zadania, w Navis powstanie awizacja kontenera, na bazie
informacji wskazanych w formatce tworzenia =zadania. Tworzacy zadanie bierze
odpowiedzialnos¢ za prawidtowos¢ wprowadzonych danych takich jak ISO Kod oraz

wilasciciel kontenera.

2.2.2.4. Dodatkowe walidacje na bramie.

Przy ztozeniu kontenera pustego system automatycznych bram bedzie walidowac jego ISO
Kod oraz ewentualng obecno$¢ nalepek IMO. Zasady postgpowania dla poszczegdlnych

walidacji s nastepujace:

a) W przypadku rozbieznosci ISO Kodu odczytanego przez kamery OCR w stosunku do
informacji zawartej w zleceniu (ERO) lub awizacji (pre-advise), kontener bedzie mogt wjechac
na terminal. Dane dotyczace ISO Kodu w systemie N4 zostang nadpisane przez te pozyskane z
kamer OCR. Jesli zlozenie jest realizowane w ramach zlecenia ERO, kontener nie zostanie w
takim przypadku do niego dopisany, nie zwiekszy jego puli "Tally In" i trafi na plac bez

przypisanego numeru referencyjnego (zlecenia ERO).

b) Kazdy kontener przejdzie rowniez weryfikacje obecnosci nalepek IMO. W przypadku
wykrycia nalepki, kontener zostanie wpuszczony na terminal, jednakze automatycznie

dowigzany zostanie mu hold "HAZARD DISCRAPANCY", ktory uniemozliwi podjgcie
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kontenera z terminala do czasu wystawienia zlecenia dodatkowego na zrywanie nalepek. Po

wykonaniu zlecenia hold systemowy zostanie zdjety.

2.2.3. Podjecie kontenera petnego na samochod.

2.2.3.1.  Generowanie numeru PIN.

W celu utworzenia zadanie podjg¢cia kontenera petnego na wagony i samochody, firma
transportowa musi dysponowa¢ numerem kontenera oraz numerem PIN, generowanym przez
linig. W celu dowigzania numeru PIN do kontenera nalezy wykorzysta¢ komunikat EDI
CORREOR lub interfejs N4. Funkcja dowigzywania numeréw PIN do kontenerow ,,Update
Delivery Requirements” dostgpna jest w menu gtownym pod zaktadka ,,Unit”. Po wybraniu
funkcji otworzy si¢ nowe okno, w ktorym zalezy wskaza¢ numer kontenera w polu ,,Unit Nbr:’

oraz numer PIN w polu ,,PIN Number:”, a nast¢gpnie zatwierdzi¢ klikajac ,,Save”.

Navis N4 Delivery Requirements X
n4uatnode? | ICTSYPL/BCT/BCTAestowalinia | v 4.028
Unit GCate Yard Vessel Rail Cargo Windows Help

Unit Nbr: ‘

Find Unit Freight Forwarder: | --

Units

Destination: [ ]

Units: My List Return to Location:

Update Delivery Requirements PIN Number:

Bonded Trucking Company: | -- v

[ 1s 1b to Ob move direct?

Bills of Lading

® o [x close] [@ Helpl

Rysunek 54. Dowigzanie numeru PIN do kontenera z zaktadki ,,Units”.

Funkcja "Update Delivery Requirements" jest rowniez dostgpna w menu kontekstowym w opcji
,Update”, widocznej po kliknigciu prawym przyciskiem myszy na kontener, dostgpny na liscie
pod zaktadka "Units". Korzystajac z tej metody, nie jest konieczne wpisanie numeru kontenera

a jedynie numeru PIN, ktory system dowigze automatycznie do wybranego kontenera.
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Navis N4

n4uatnode? | ICTSI/PL/BCT/BCT/testowalinia | v 4.028
Unit Gate Yard Vessel Rail Cargo Windows Help

Find Unit
_unics G
_ Unit Nbr Type ISO Category V-State T-State
Units: My List

Update Delivery Requirements Fray3785780 4510 _ Active Yard

Transactions »

Update |3 Routing

View » Holds/Permissions

Administration » Damages

Unit Delivery Requirements MSDU5099489 D¢ g GRS

Freight Forwarder: l - v ]

Destination: l Recap Selected Shipment Details

Return to Location: ’

PIN Number: —J t er Deta
PIN Validity Date: = Es
]

Bonded Trucking Company: I --

D Is Ib to Ob move direct?
Update Delivery Requirements
® X Close | |® Help

Rysunek 55. Dowigzanie numeru PIN do kontenera z listy.

2.2.3.2.  Ustawianie daty waznos$ci numeru PIN.

System Navis oferuje rowniez mozliwos¢ ustawienia daty wazno$ci kontenera. Domyslnie
pole waznosci PINu jest puste, co oznacza, ze PIN jest bezterminowo wazny. Wskazujac
konkretng date, straci on swojg wazno$¢ po tym terminie. Date wazno$ci mozna ustawic tak jak
1 numer PIN, zarowno poprzez komunikat EDI CORREOR jak i interfejs N4. Korzystajac z
interfejsu, aby ustawi¢ date waznos$ci PINu, nalezy tak jak w opisanych poprzednio krokach,
otworzy¢ okno ,,Unit Delivery Requirements” dostgpne w menu kontekstowym po naci$nigciu

prawym przyciskiem myszy na kontener z listy ,,Units”.
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Unit Delivery Requirements MSDU5099489 X

Freight Forwarder: | -- -

Destination:

Return to Location:

PIN Number:
PIN Validity Date: ) | I
Bonded Trucking Company: | -- v
[] 1s 1b to Ob move direct?
® [)( Close] ‘ ® Help

Rysunek 56. Ustawianie daty waznos$ci numeru PIN.

2.2.3.3.  Zasady uzycia numeru PIN.

Przypisany numer PIN moze by¢ wykorzystany wielokrotnie 1 stuzy jako autoryzacja prawa
do podjecia kontenera zard6wno na samochod (dla firmy przewozowej) na etapie tworzenia
wizyty w eBramie jak i na wagon (dla operatora intermodalnego) na etapie wgrywania listy
zatadunkowej do INCOSa. Znajomo$¢ numeru PIN daje réwniez mozliwos¢ dopisania

kontenera do konta spedytorskiego N4 i utworzenia dla niego zlecenia dodatkowego.

Tylko jedna firma moze na podstawie PINu by¢ dowigzana do kontenera w N4 lub mie¢
utworzone zadanie podj¢cia kontenera w eBramie. Wazne jest zatem zachowanie poufnosci 1

racjonalne przekazywanie tego numeru.

Linia zeglugowa ma prawo w dowolnym momencie usung¢ lub wygenerowa¢ nowy PIN dla

kontenera. Konsekwencja zmiany numeru jest:

a) odwigzanie kontenera od konta firmy spedycyjnej w N4 i zabranie jej prawa do zarzadzania

kontenerem.

b) usunigcie utworzonego zadania podjecia kontenera na samochéd przez firmg¢ transportowa

w eBramie lub utrata prawa podj¢cia kontenera na wagon dla operatora intermodalnego.
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2.2.3.4. Dodatkowa weryfikacja na bramie.

Podjecie kontenera pelnego na samochodd nie bgdzie mozliwe, jesli na kontenerze widnieje
aktywne 1 niezrealizowane zlecenie dodatkowe (z wylgczeniem =zlecenia wazenia na
samochodzie trasowym i zlecenia $ciagnigcia holdu celnego przez BCT) oraz gdy kontener ma
w systemie zalozony dowolny aktywny hold. Weryfikacja wyzej wymienionych regul odbedzie
si¢ na etapie pre-gate tj. przed samym wjazdem samochodu na terminal. System nie bedzie
blokowal mozliwo$ci wczesniejszego utworzenia zadania 1 awizacji przybycia w systemie

eBrama dla kontenera, ktéry na czas awizacji tych warunkow nie spetnia.

2.2.4. Podjecie kontenera pustego na samochadd.

Podjecie kontenera pustego na samochod mozliwe jest z wykorzystaniem:

1) Zlecenia EDO (Equipment Delivery Order).
2) Bookingu eksportowego.

Zaréwno EDO jak i booking mozna stworzy¢ wykorzystujac komunikat EDI COPARN lub tez

manualnie korzystajac z interfejsu N4.

2.2.4.1. Zlecenie EDO.

Aby utworzy¢ zlecenie EDO w systemie Navis, nalezy po zalogowaniu si¢ do systemu,
rozwinag¢ w lewym gérnym menu zaktadke ,,Gate”, a nast¢pnie wybrac ,,Equipment Delivery

Orders”.
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Navis N4 Search...

n4devnodel | ICTSI/PL/BCT/BCT/testowalinia | v 4.0.28
Unit | Gate Yard Vessel Windows Help

Pre-advise Domestic

Appointments

Truck Visit Appointments

Bookings

Equipment Delivery Orders

Equipment Receive Orders

BCT_CONT »

Rysunek 57. Zaktadka tworzenia zlecenia "Equipment Delivery Orders".

Po wybraniu opcji EDO z menu, na ekranie zostanie zaprezentowana lista utworzonych zlecen

EDO danego armatora.

W celu utworzenia nowego zlecenia nalezy wybra¢ opcje ,,Add”, dostepna w lewym

rozwijalnym panelu bocznym. Wyswietli si¢ okno tworzenia nowego zlecenia.

* | Equipment Deiivery orders i

Filters A Number Line Op Quantity Tally Out
= Quick Filter [ ” ”
EBRAMA MSC 100 0
Fil
Y Custom Fiter EDO 22G1 08.07 MSC 2 0
:] D EDO 30.07 2210 MSC 10 0
EDO 30.07 2210 IGNORE DAME MSC 110 0
Tools EDO 30.07 MSC 22G1 MSC 10 0
EDO 42P2 MSC 10 0
C Refresn EDO DLA MSC 20 0
V= EDO MSC 22G110/07 MSC 10 0
+ Add EDO MSC 22G114/07 MSC 20 0
o EDO MSC 45G110/07 MSC 10 0
— elete
EDO ONE ONE MSC 2 1
@ Help
EDO TR 22G110/07 MSC 10 0
[ i ] EDOTEST 10.07 MSC 20 0
Actions v
EDOTST MSC 25 0
[ Display v ] EMPTY MSC 45G1 MSC 10 0

Rysunek 58. Dodawanie nowego zlecenia "EDO".
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Okno dodawania sktada si¢ z dwoch sekcji, ktore nalezy uzupeié. Pierwsza sekcja znajduje

si¢ w gornej potowie okna, w ktorej okresla sig:

a) ,,Number” (pole obowigzkowe) - indywidualny numer zlecenia, ktory postuzy firmom

przewozowym do tworzenia appointmentu.

b) ,Line operator” (pole obowigzkowe) — wiasciciel kontenera, do wyboru mozliwy

jedynie ten, zgodny z kontem zalogowanego uzytkownika.

¢) ,Destination” — miejsce przeznaczenia kontenerow podjetych w ramach EDO.

d) ,Dispatch Reserved” — logika realizowania podje¢, w ktorej mozna wskazac:

2

a.

,.dispatch reserved equipment FIRST” — Zasada ustawiona domys$lnie, w ktorej
z placu wydawane beda kontenery najlepiej dostgpne, zgodne ze wskazanym w
zleceniu wilascicielem 1 kodem ISO. Jest to opcja zalecana, ktora zapewnia
szybka obstuge pojazdu i nie generuje dodatkowych przestawien i1 kosztow z
tym zwigzanych. Ta opcja, w przypadku dowigzania konkretnych numeréw
kontenerow do zlecenia, daje rowniez mozliwos¢ wydania w pierwszej
kolejnosci kontenerow dowigzanych, a po ich wydaniu, przej$cie na logike
wydawania reszty konteneréw wskazanej linii 1 ISO Kodu, zgodnie z najlepsza
dostepnoscia na placu.

,»dispatch reserved equipment ONLY” — zasada w ktérej w ramach EDO wydane
zostang tylko kontenery, ktore uprzednio zostaty przypisane do zlecenia. Gdy
wszystkie przypisane kontenery zostang podjete, mozliwos¢ dalszego
realizowania podj¢¢ w ramach EDO zostanie automatycznie wstrzymana, ze

wzgledu na brak dostepnosci kontenerow.

,Order Purpose” — mozliwos$¢ wskazania celu podjecia kontenerow w ramach EDO.

,lgnore Damages” — pole wyboru, ktére po zaznaczeniu, ignoruje ewentualne

uszkodzenia konteneréw odnotowane w systemie Navis 1 uwzglednia je w puli

kontenerow mozliwych do podjecia. Domyslnie pole jest odznaczone, a zatem

kontenery uszkodzone nie beda wydawane na samochdd.

,Notes” — dodatkowe pole tekstowe na indywidualne uwagi do zlecenia.

55



' Add Equipment Delivery Order X
e | | copuc -
Dstinaton: | ] Dispatch Reserved: | Duspatch reserved equipment FIRST "'|
ovsersupons [ 7 e )

3 T S+ - @

[inGty  TallyOut Seq N B0 Length BOgroup  Heght  Acc Type Grade Featute Matgrial Tem

No dala fo duniay

(3

o0
@ 1,___‘_‘] |x close | | @ Help

Rysunek 59. Okno tworzenia zlecenia "EDO".

Druga sekcja to ,,Order Items”, w ktorej okresla si¢ szczegoty zlecenia. Aby ja aktywowac,
nalezy po wprowadzeniu danych do przynajmniej dwdch obowigzkowych pol sekceji pierwszej,

klikna¢ ,,Save”. Wtedy to przyciski zarzadzania dolnej sekcji zostang wiaczone.
Klikajac przycisk ,,+” otworzy si¢ okno dodawania.

>
Il [ ' > | ev/s[+]-o

A Qty Tally Qut Seq Nbr IS0 Length ISO group Height Acc Type Grade Feature Material Tem

No data to display.

4

Q:0

® 1 @ Save )(C[ose

Rysunek 60. Aktywowanie dolnej sekcji okna tworzenia "EDO".
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W oknie nalezy wypeti¢ dwa pola obowigzkowe, oznaczone na czerwono:

1) ,,Quantity” — ilo$¢ konteneréw planowanych do podj¢cia w ramach EDO.

2) ,,Equipment Type” — typ ISO kontenerow, ktére maja by¢ podejmowane w ramach

EDO.
Add Order Item X
Quantity: ‘ 0 ‘ Tally Limit: I ]
Sequence Nbr: [ I Equipment Type: ‘ v ‘
Length: [ v] I1SO Group: [ v]
Height: [ vl Accessory Type: I - v]
Earliest Manufacture Date: () Latest Manufacture Date: =
Earliest CSC Expiration: [ l Grade: I -- v]
Tare Max (kg): I I Safe Min (kg): | l
Feature: [ - vl Material: ’ Unknown VI
Condition: [ -- v I Temp Required (C): | I
[ on Power Remarks: ’ ]

Reserved Equipment Associated TBD Units

Enter serial ranges. Example: '"MAEU : 7500000 - 7689999

o
Rysunek 61. Okno dodawania elementow "EDQO".

Co istotne, wskazujgc konkrety ISO Kod, system nie ogranicza si¢ do niego, lecz bierze pod
uwage wszystkie kontenery o tych samych parametrach fizycznych i przynaleznosci do tej
samej grupy. Dla przyktadu, wskazujac w polu ,,Equipment Type” warto$¢ 2210, system w
trakcie typowania kontenerow do wydania uwzgledni rowniez m.in. 22G1, 2200 czy 22GP.
Wszystko to za sprawg przypisania tych ISO Kodow do wspolnego archetypu w bazie N4.
Ponizej zaprezentowano ponownie tabele podstawowych archetypow ze wskazaniem ich
podstawowych parametrow. Zaleca si¢ podawanie archetypu w polu ,,Equipment Type” przy

tworzeniu ,,Order Item”.
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Archetype

o Length | Height ISO Group

2200 20 8'6" | General purpose container without ventilation

2220 20 8'6" | Dry bulk container non-pressurized, box type

2230 20" 8'6" Self-powered refrigerated/heated

2250 20 8'6" Open-top container

2260 20 8'6" Platform

2270 20' 8'6" Tank container for dangerous liquids

4200 40' 8'6" | General purpose container without ventilation

4220 40' 8'6" | Dry bulk container non-pressurized, box type

4230 40' 8'6" Self-powered refrigerated/heated

4250 40’ 8'6" Open-top container

4260 40' 8'6" Platform

4270 40' 8'6" Tank container for dangerous liquids

4500 40' 9'6" | General purpose container without ventilation

4520 40' 9'6" | Dry bulk container non-pressurized, box type

4530 40' 9'6" Self-powered refrigerated/heated

4550 40’ 9'6" Open-top container

4560 40' 9'6" Platform

4570 40' 9'6" Tank container for dangerous liquids

L500 45 9'6" | General purpose container without ventilation
General purpose pallet wide container

LEGH » Ve pw?t)houtpventilation

LNR1 45' 9'6" Self-powered refrigerated/heated

Ponadto dostgpne sa rowniez dodatkowe pola opcjonalne:

1)
2)
3)
4)

,Length” — dlugos¢ kontenera w stopach.

,,Height” — wysoko$¢ kontenera w stopach.

,ISO Group” — typ kontenera (np. reefer, open-top itp.).

,(Grade” — klasyfikacja kontenera pod katem zdatno$ci pod tadunek. W N4 zostaty
wskazane 3 podstawowe typy:

a. A - drobne wgniecenia, niewielka korozja, czysty, bez obcych zapachow.
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b. B - drobne wgniecenia, niewielka korozja, przebarwienia na S$cianach i1
podtodze, lekko wyczuwalny zapach obcy.

c. C - wgniecenia na $cianach i dachu, korozja na zewnatrz i wewnatrz kontenera,
przebarwienia na podlodze 1 §cianach, nierownosci 1 zarysowania na podtodze,
wyczuwalny obcy zapach.

Sa one definiowane w bazie Navisa przez administratora systemu tj. terminal BCT. W
przypadku potrzeby rozszerzenia definicji grade’ow lub ich wuzycia, proszg
skontaktowac si¢ z BCT.

5) ,.,Remarks” — pole uwag dodatkowych.

W momencie wprowadzenia danych w polu ,,Equipment Type”, system automatycznie uzupetni
pola wskazujace na dlugos¢ (,,Length”), wysokos¢ (,,Height”) oraz jego charakterystyke (,,ISO
Group”). Daje to mozliwos¢ weryfikacji, czy wpisany ISO Kod spetia oczekiwania co do
parametrow kontenerow planowanych do podjecia. W przypadku potrzeby zmiany, nalezy
korygowa¢ dane jedynie w polu ,,Equipment Type” a nie parametrach fizycznych kontenera lub
jego charakterystyce. Definiowanie musi by¢ zawsze po ISO Kodzie a nie parametrach

fizycznych kontenera.

Co rowniez warte jest odnotowania, to mozliwo$¢ dodania kilku ,,Order Items” do jednego
zlecenia EDO. A zatem je$li planowane jest podjecie w jednym czasie réznych typow
konteneréw, mozna je zdefiniowa¢ pod jednym zleceniem EDO. Przewoznik ktory tworzyt
bedzie zadanie w systemie eBrama, podajagc numer zlecenia, zostanie zobligowany do

wskazania ktory typ kontenera planuje pod;jac.

Een [E—E 5 ] crs+-o

Qty Tally Out Seq Nbr ISO Length ISO group Height Acc Type Grade
10 0 4510 40 General purpose container without ventilation 9'6"
20 0 22G1 - General purpose container without ventilation 8'6"

Rysunek 62. Dodawanie wielu elementéw w obrebie jednego "EDO".

Po zapisaniu nowego zlecenia EDO, pojawi si¢ ono na liScie utworzonych zlecen danej firmy.
Postep w realizowaniu podje¢ mozna $ledzi¢ w kolumnie ,,Tally Out”, ktora informuje ile
konteneréw zostalo podjetych w ramach zlecenia. Po zréwnaniu wartosci ,,Tally Out” z
,»Quantity”, wskazanym przy generowaniu zlecenia, zlecenie EDO wygasnie. Istotne jest

réwniez, ze ilo§¢ utworzonych zadan w systemie eBrama na podjecie pustego kontenera z
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wykorzystaniem zlecenia EDO, jest rowniez walidowana z liczbg ,,Quantity” w zleceniu. W
przypadku gdy ilos¢ aktywnych zlecen (oczekujacych podje¢) w systemie eBrama i
zrealizowanych podje¢ osiagnie wartos¢ ,,Quantity”, system zablokuje mozliwo$¢ tworzenia

kolejnych zlecen w eBramie z wykorzystaniem danego zlecenia EDO.

Podjecie kontenera pustego numerycznie musi odbywac si¢ tylko w uzasadnionym przypadku
1 po wczesniejszym uzgodnieniu z Planerem Placu BCT, ktéry okresli mozliwosci wydan
wybranych kontenerow. W przypadku konteneréw trudno dostepnych (np. ztozone w bloku
$cistym), BCT zastrzega sobie prawo do odmowy natychmiastowego wydania kontenera lub
obcigzenia zlecajacego kosztami przestawien konteneréw w obregbie bloku, ktore beda

niezb¢dne do wykonania aby wskazany kontener zatadowa¢ na samochod.

Po uzgodnieniu podj¢cia numerycznego, kontener zostanie dowigzany przez Planera Placu
BCT do wskazanego przez lini¢ zlecenia EDO lub bookingu, co spowoduje pierwszenstwo

wytypowania wskazanego kontenera na samochod przy realizowaniu zadania podjecia.

2.2.42. Booking.

Druga mozliwoscia ktorg daje system Navis dla podjecia pustego kontenera jest booking
eksportowy. Podstawowe zatozenie dla podjg¢cia kontenera pustego na booking, polega na
wybraniu przez system Navis, najlepiej dostgpnego kontenera pustego z placu, ktory zgodny
bedzie ze wskazanym ISO Kodem, a nastgpnie jego zlozenie juz po obtadunku, z
wykorzystaniem tego samego numeru zlecenia co na podjecie (tj. numeru bookingu).
Wytypowany przez system numer kontenera zostanie przypisany do bookingu po jego podj¢ciu,

ktéry nastgpnie postuzy firmie transportowej do awizacji ztozenia w eBramie juz po obtadunku.

Logika wydawania kontenerow pustych pod booking jest domyslnie ustawiona na poprzednio
opisane ,,dispatch reserved equipment FIRST”. A zatem, system szuka najlepiej dostgpnych
kontenerow na placu, mozna wskaza¢ list¢ rezerwacyjng kontenerow, ktora bedzie wytypowana
w pierwsze] kolejnosci, a po jej wyczerpaniu, system przejdzie do zasady wybierania
pozostatych kontenerow ze zgodnym ISO Kodem z wszystkich innych dostepnych na placu. W
uzasadnionych przypadkach, mozna zastosowaé przypisanie numeryczne konteneréw do
bookingu i uzycie opcji ,,dispatch reserved equipment ONLY”, po wcze$niejszej konsultacji z

Planerem Placu BCT.
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System nie pozwoli podja¢ wigcej kontenerow pustych, niz warto§¢ wskazana w polu
,»Quantity” w zaktadce ,,Edit Booking Item”. Po utworzeniu bookingu, na licie wszystkich
zlecen, w kolumnie ,,Tally Out” mozna monitorowa¢ ilo$¢ konteneréw pustych podjetych w

ramach bookingu, a w kolumnie ,,Tally In” ilo$¢ konteneréw petnych, ktore ztozyly si¢ na

terminalu.

A Number Line Op Ves. Visit Ves. Phase POL ” POD-1 Tally In ” Tally Out I Frght Kind
014IP1519153 MSC MSZLATA_NNS39A  Created  GDY  ANR 0

0141P1519225 MSC MSZLATA_NNS39A Created GDY ANR 0

0141P1520827 MSC MSMIREL_NS37A Created GDY ANR 0

0141P1520828 MSC MSZLATA_NNS39A Created GDY ANR 0

0141P1522139 MSC MSZLATA_NNS39A Created GDY ANR 0

0141P1522666 MSC MSZLATA_NNS39A  Created  GDY  ANR 0

Rysunek 63. Zliczanie ilo$ci ztozen i1 podje¢ w obrgbie zlecenia.
2.3. Kolej.

2.3.1. Ztozenie kontenera pelnego z wagonu.

Podobnie jak w przypadku ztozenia z samochodu, dla wytadunku kontenera peilnego z
wagonu konieczne jest uprzednie utworzenie bookingu wraz z numerem kontenera przez lini¢
zeglugowa lub tez skorzystanie z interfejsu N4 1 funkcjonalnos$ci ,,pre-advise”, jak zostato to

przedstawione w rozdziale o ztozeniu kontenera pelnego z samochodu.

Lista wytadunkowa kazdego pociggu, wgrana przez operatora intermodalnego do systemu
INCOS, zostanie zweryfikowana pod katem obecnosci bookingu w systemie N4 i zgodnosci
zawartych w nim danych z wgrang lista w systemie INCOS. Brak zgodnosci spowoduje

odmowe wyladunku kontenera z wagonu.

Dzigki integracji z INCOS, dane kontenera ktore nie sg zawarte w komunikacie EDI COPARN
takie jak numery plomb czy waga netto kontenera, zostang uzupelione na podstawie danych,

wprowadzonych do listy wyladunkowej przez operatora intermodalnego.
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2.3.2. Ztozenie kontenera pustego z wagonu

Wsparciem dla systemu Navis w zakresie obstugi kolei jest system INCOS, ktorego
zadaniem jest koordynowanie ruchu pociaggéw oraz zarzadzanie listami przetadunkowymi.
Integracja systemu INCOS z Navisem, przy wykorzystaniu komunikatu Rail Consist, pozwala
na przesyt danych dotyczacych konteneréw pustych i ich awizacje w N4, na podstawie danych
otrzymanych w listach wyladunkowych od operatora intermodalnego. Dzialanie armatora nie
jest tu wymagane, kluczowe jest wtasciwe wskazanie ISO Kodu, armatora i numeru kontenera

przez operatora intermodalnego.

2.3.3. Podjecie kontenera petnego na wagon.

Zasady podejmowania kontenerow pelnych na wagony, s3 tozsame z regutami

podejmowanie kontenerow pelnych na samochody. Zostaty one opisane w podrozdziale 2.2.3.

2.3.4. Podjecie kontenera pustego na wagon.

Zatadunek pustych kontenerow na wagony odbywac si¢ bedzie na podstawie uprzednio
utworzonego zlecenia "Rail Order" lub ,,Booking” w systemie N4, do ktorego zostang
dowigzane najlepiej dostgpne kontenery na placu. Za utworzenie zlecenia "Rail Order" w
systemie Navis odpowiada Planer Placu BCT, natomiast za utworzenie bookingu, linia

zeglugowa. Dowigzanie kontenerow do obu zlecen lezy po stronie Planera Placu BCT.

2.3.4.1. Rail Order.

Zlecenie ,,Rail Order” tworzone bedzie na podstawie wiadomosci e-mail skierowanej od
armatora do Planera Placu BCT, w ktorej wskazane musi zosta¢ liczba i1 typ kontenerow
planowanych do zatadunku na wagony. Jedno zlecenie powinno odpowiada¢ jednemu
pociaggowi, natomiast pod jednym zleceniem moze zosta¢ zapisane kilka réznych typow
kontenerow. W przypadku potrzeby nadania wlasnego numeru zlecenia, nalezy przekaza¢ go

wraz z pozostatymi danymi w wiadomosci e-mail.

Numer utworzonego zlecenia "Rail Order" wraz z lista dotaczonych konteneréw, musi zostaé

przekazany przez armatora do operatora intermodalnego, odpowiedzialnego za utworzenie
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pociggu w systemie INCOS. Znajomo$¢ numeru zlecenia przez operatora intermodalnego jest

niezbe¢dna do pozytywnej weryfikacji listy zatadunkowej w systemie INCOS.

Armator ma mozliwo$¢ weryfikacji utworzonego zlecenia, wybierajac w N4 w menu glownym

zaktadke "Rail", a nastepnie klikajac na opcj¢ "Rail Orders" z rozwijalnego menu.

Navis N4

n4devnodel | ICTSI/PL/BCT/BCT/testowalinia | v 4.0.28

Unit Gate Yard Vessel Raill Cargo Windows Help

Rail Orders

Rysunek 64. Zaktadka "Rail Orders".

Na zaprezentowanej liscie konieczne jest kliknigcie prawym przyciskiem myszy na wybranym

zleceniu i z menu kontekstowego wybor opcji ,, View”.

~ Rail Orders -+

“ Mumber Line Op Train Visit Train Phase

PAPIERTEST MSC
RAILORDOOT MSC

Ineremsd N i
Inspect Rall Order

Rysunek 65. Opcja podgladu zlecenia "Rail Order".

Pojawi si¢ okno edycji zlecenia utworzonego uprzednio przez Planera Placu BCT, prezentujgca
szczegbly ,,Rail Order”, ale bez mozliwosci ich edycji. W przypadku checi zmiany danych,

nalezy zwrdci¢ si¢ bezposrednio do Planera Placu BCT.
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Edit Rail Order PAPIER TEST X

Number: ‘ PAPIER TEST | Line Operator: ’ MSC v
Train Visit: [ -- v ] Port of Load: [ v ]
Port of Discharge: [ -- v ] Second Port of Discharge: [ -- ']
Optional POD-1: l -- w l Trucking Company: I - ']
Shipper: l -- v l Consignee: I -- ']
Origin: l l Destination: l
Railroad: l -- w l Client Ref.Number: l
Dispatch Reserved: l -- 'l Freight Kind: \ FCL v
D Prevent Type Substitution Shipping Mode: I - ']
[ over Dimension Dray Status: [ - ']
[ override cutoff [ Hold Partials
Hazards: [ Add Hazard ] Agent: [ - ']
Notes: [ l
Category: l Export 'l [ 1s /B to O/B Direct Move

() | B ca+-o

Qty Tally Out Tally In Seq Nbr I1SO Length ISO group Height Commodity

10 (o} (o} 2200 - General purpose container without ventilation 8'6"

Rysunek 66. Szczegdly zlecenia "Rail Order".

N4 daje réwniez mozliwo$¢ wyswietlenia 1 pobrania listy konteneréw przypisanych do
zlecenia. W tym celu nalezy prawym przyciskiem myszy klikng¢ na wybrany wiersz w dolnej
sekcji ,,Order Items” i nastepnie klikna¢ ,,View”, aby otworzyto si¢ okno ,,Edit Rail Order

Item™.

W wyswietlonym oknie ,,Edit Rail Order Item”, w jego dolnej sekcji, nalezy wybra¢ zaktadke
,Reserved Equipment”, nastgpnie klikng¢ przycisk ,,Display” i wybra¢ format pliku w ktérym

maja zosta¢ zapisane dane na dysku komputera.
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| Display ~

LA, Qty Length 1 ISO group
10 40 Ceﬁn ntainer without ventilation
20 _ Ge ontainer without ventilation

+s-'.1:'1

Pre-Advised Display ~

Serial Ranges
I ’ # Export 1o C5V
' I |
Actions Display | | e A & g # Export 16 Excel
Equip Nbry Lne Op Category State [Master) Type 150 Sire 150 group Height
Freeze Colurmns  »
FRIUOS600TE  MSC Starage Actne 20 *
MEDUZISST90 MSC Starage hctre 230 N
& ir
(D Info

Rysunek 67. Pobieranie listy kontenerow dowigzanych do "Rail Order"

2.3.4.2. Booking.

Zasada tworzenia bookingu eksportowego zostata przedstawiona w rozdziale 2.2.1
dotyczacym zlozenia kontenera pelnego z samochodu. Zlecenie to moze by¢ wykorzystane w
przypadku realizowania podje¢cia duzej partii pustych konteneréw na wagony, dedykowanej
pod jeden typ tadunku, a kontenery petne majg wréci¢ na terminal BCT dowolnym $rodkiem

transportu.

Po utworzeniu bookingu eksportowego, nalezy poinformowac Planera Placu BCT o potrzebie
uzupehnienia zlecenia kontenerami. Kontenery dowigzane pod bookingu zostajg
zarezerwowane 1 mozliwe do podjecia tylko w ramach wskazanego bookingu jednakze
dowolnym $rodkiem transportu. Przekazujac wigc numer bookingu spedytorowi nalezy
zaznaczy¢ mozliwos¢ jego realizowania tylko na wagony, nie samochody. Znajomo$¢ numeru
bookingu postuzy finalnie operatorowi intermodalnemu jako uprawnienie do podjecia

kontenera na wagon.
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